PLAN DE ACCION EN MATERIA DE
CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO
DE GIJON/XIXON

Tomo Il

Diciembre 2022

S\jéh d Acusttel’

Actistica y Telecomunicaciones




g\jéh Jdll Acusttel

AcUstica y Telecomunicaciones

INDICE
1.- (0T [T o7 o ISR 2
2.- Descripcion de 1a aglomEraciOn ............ooiuiiiiiiiii e 4
D2t B o Yoz || .4 Yo o ] o SRR 4
2.2.- Delimitacion de la Aglomeracion de GiJON/XIXON ........c.ueeeiiiiiiiiiiiee et 5
2.3.- Division administrativa del MUNICIPIO.........eeiieie et 6
2.4.- Infraestructuras de tranSPOITE .........ciiiii i e e e e e e e s e e e e e e s e et e e e e aeeesaennnreneeaaeeas 7
3.- Autoridad reSPONSADIE ..o ———— 8
4.- (@70] 01 (=1 ((o 3y 181 To oo TSRO 9
5.-  Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la Directiva 2002/496/CE .......................... 10
6.- Metodologia empleada en la realizacion Mapa Estratégico de ruido.............ccccoeeeeiiii e, 11
7.- Evaluacion del numero estimado de personas expuestas al ruido..........cccccceeeeiiiiie e 12
7.1.- Resultados del TrafiCO VIArio . ....oooo ettt e e et e e e e e e e e ee e e e e e e e e annes 12
7.1.1.-  Contribucién de los Grandes EjJes ViIarios ..........cccueiiiiiiiiiiiiii e 14
7.2.- Resultados del TrafiCo FeIrrOVIArio......... ..ot e e e e e e e e e e 15
7.2.1.- Contribucién de los Grandes Ejes Ferroviarios ... 17
7.3.- Resultados del RUido INAUSEIIAL ... e e e e e e e e 18
7.4.- Resultados del RUIAO TOMAI ......coiiiiiii e e e e e e 19
8.- Diagndstico de la contaminacion acustica segun resultados del Mapa Estratégico de Ruido ........... 21
S I I O o T o 11 7T ) o 1 o e PSRRI 21
S O o T T 11 71 ) o 1 o P RROPRRI 22
S T 00T 11 7T ) o 1 o R PSRRI 23
8.4.- CONCIUSION NO 4.ttt ettt e ettt e e sttt e e e e ba e e e e anbeeee e ambeeeeeambeeeesanbeeeesanteeeeeanseeeeann 24
9.- Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en preparacion .............ccccceeviccneee... 25
9.1.- Objetivos generales del Plan de ACCION ........cooiiiiiiiiiiii e 27
10.- Actuaciones previstas para 10S proXimos CINCO @A0S .....coiiuuiiiiiiiee i e e e e e 29
A - o o [ Yo (o ) o SRR 33
11.1.- E1. Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana.............cccccceeiiinnnnn 33
11.2.- E2. Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en obras y
(=T [1o= Tox T o I RSP 47
11.3.- E3. Estrategias para la mejora acustica de las actividades de OCIO ...........cccccvvrerereieieiiininiiiiiniinnns 50
11.4.- E4. Estratégicas para la mejora acustica de las actividades industriales y comerciales................. 51
11.5.- E5. Estrategias para la proteccidn de zonas tranquilas ... 52
11.6.- E6. Estrategias de conciencias ciudadana y formacion a trabajadores para la lucha contra el ruido
.................................................................................................................................................................... 53
11.7.- E7.Estrategias en otros servicios de gestion municipal para la mejora frente al ruido.................... 55
12.-  Estrategia @ 1argo Plazo ... 56
S RCTCIN 01 (o] 4 g F= Tod (o o =Yoo o o] s o1 o= H SRR 56
14.- Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los resultados del Plan de Accion.................... 56
KT o U] o Yo R o [= TR { =T o= 1o J SRR 57

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 1



g\jéh dll Acusttel

AcUstica y Telecomunicaciones

1.- Introduccion

La Directiva 2002/49/CE sobre evaluacién y gestidon del ruido ambiental tiene como objetivo crear un marco

comun para la evaluacion de la exposicion al ruido ambiental en todos los Estados miembros.

La aprobacién de la Directiva 2002/49/CE sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental, la Ley 37/2003
del Ruido que la traspone al ordenamiento juridico espafiol y los Real Decreto 1513/2005 y 1367/2007 que
la desarrollan, conforman un nuevo panorama legal que define unas pautas comunes para la evaluacion y
gestiéon de la exposicién al ruido ambiental, como paso previo al establecimiento de planes de accién para

la reduccion del ruido.

Tanto la Directiva 2002/49/CE como la Ley 37/2003, establecen como instrumento para conocer la
exposicion al ruido ambiental los denominados mapas estratégicos de ruido (MER), que se definen como
“un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicién al ruido en una zona determinada, debido
a la existencia de distintas fuentes de ruido, o para poder realizar predicciones globales para dicha zona”.

Los alcances, contenidos detallados y plazos para la elaboracion de estos mapas estratégicos de ruido han
quedado definidos reglamentariamente en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de Diciembre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de Noviembre del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental. Posteriormente, la Ley ha tenido su desarrollo reglamentario integro con el Real Decreto
1367/2007, de 19 de Octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de Noviembre del Ruido, en lo

referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El Plan de Accion es un instrumento que constituye una herramienta de planificacion y gestién cuyo
objetivo principal es encauzar las actuaciones propuestas en el mismo, de manera, que su financiacion y
ejecucion pueda llevarse a cabo de forma coordinada, estableciéndose para ello una priorizaciéon de dichas
actuaciones. Se trata de un documento que constituye una guia destinada a detectar en qué zonas es
necesario actuar, desde el punto de vista de la calidad acustica, al objeto de determinar las actuaciones

mas prioritarias, para asi plantear propuestas de posibles soluciones.

La realizacion del Plan de Accion se enmarca dentro de la aplicacion del desarrollo reglamentario de la Ley
37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, que traspone al ordenamiento juridico espafol la Directiva
Europea 2002/49/CE de Junio, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Por lo tanto, las
administraciones implicadas deben entender el Plan de Accién como una herramienta de trabajo previa al
desarrollo futuro de las medidas correctoras planteadas sobre las zonas mas relevantes. El contenido del
Plan de Accién redactado cumple con los requisitos minimos que establece el “Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de Noviembre del Ruido, en lo referente a
la evaluaciéon y gestidon del ruido ambiental” y que se encuentran recogidos en su anexo V: requisitos

minimos de los Planes de Accion.
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En la propuesta de Planes de Accion en materia de contaminacion acustica del municipio se plantean

medidas que pueden prever las autoridades, dentro de sus competencias, entre las que se encuentran:

Regulacion del tréafico.

Ordenacion del territorio.

Aplicacion de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

Seleccion de fuentes mas silenciosas.

Reduccion de la transmision del sonido

Medidas e incentivos reglamentarios y econémicos.

La Directiva sobre Ruido Ambiental define dicho ruido ambiental como el sonido exterior no deseado o

nocivo generado por las actividades humanas, incluido el ruido emitido por los medios de transporte, por el

trafico rodado, ferroviario y aéreo y por el emplazamiento de actividades industriales. Por otra parte, la Ley

37/2003 en su articulo 12 clasifica los emisores acusticos en las doce categorias siguientes:

® & & 6 6 6 O O o o o o

Vehiculos automoviles

Ferrocarriles

Aeronaves

Infraestructuras viarias

Infraestructuras ferroviarias
Infraestructuras aeroportuarias
Infraestructuras portuarias

Maquinaria y equipos

Obras de construccion y de ingenieria civil
Actividades industriales

Actividades comerciales

Actividades deportivo-recreativas y de ocio
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2.- Descripcién de la aglomeracion

2.1.-Localizacion

El municipio de Gijon/ Xixén se sitla en la zona central-superior de Asturias, a 27 km de Oviedo y 35 Km
de Avilés, formando parte de una gran area metropolitana. La capital es conocida como la capital de la
Costa Verde. Las coordenadas geograficas que ocupa el municipio son: 43° 32' 00" de latitud norte y 5° 42'
00" de longitud oeste; es decir, se sitla sobre una rasa litoral en las estribaciones de la Cordillera
Cantébrica, formando parte de la vertiente hidrogréafica cantabrica. El rio Abofio desemboca en el limite del
concejo de Gijon/ Xixén formando la ria de Abofo, fuertemente industrializada. También cabe destacar el

rio Piles, que atraviesa el casco urbano hasta desembocar en la playa de San Lorenzo.

I I lhiranidAn da RiiAR/YivAn an I

Gijén/Xixén en Asturias

Imagen 1. Ubicacion de Gijon/Xixénr en Espafia y en Asturias

La orografia del término municipal varia ligeramente, situandose su punto mas alto a 662 msnm (Pefia de
los Cuatro Jueces). No obstante, el punto mas alto de la zona urbana (zona principal a estudiar) se sitla a
una altura de 59 msnm. La superficie del término municipal de Gijén/ Xixén es de 181,60 Km2, y

aproximadamente 13,9 Km2 de esa superficie lo ocupa el area urbana.
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2.2.- Delimitacion de la Aglomeracion de Gijon/Xixon

Tanto la Directiva Europea como la Ley del Ruido estatal definen una aglomeracién como la porcién de un
territorio, delimitado por el Estado miembro, con mas de 100.000 habitantes y con una densidad de

poblacidn tal que el Estado miembro la considera zona urbanizada.

La comision europea ha asignado a Gijon/Xixén el cédigo unico de Aglomeracion Ag_AST_07 vy tiene
registrados 272.665 habitantes segun los datos actualizados de poblacion facilitados por el Excmo.

Ayuntamiento a través del Padron Municipal y a fecha 31 de Diciembre de 2021.

El anexo VIl del Real Decreto 1513/2005, que establece los criterios para la delimitacién de una
aglomeracion, indica que la entidad territorial basica sobre la que se definira una aglomeracién sera el
municipio. No obstante, el ambito territorial de la aglomeracion podra ser inferior al del municipio, ya que se
deben considerar aquellos sectores del territorio cuya densidad de poblacién sea igual o superior a 3.000
habitantes por Km?2, estimando la densidad de poblacion preferentemente a partir de los datos de las
correspondientes secciones censales. Ademas, si existen dos o mas sectores del territorio en los que,
ademas de verificarse lo anterior, se verifica que la distancia entre sus dos puntos mas proximos sea igual
o inferior a 500 m, también deberan considerarse como parte de la aglomeracién. Para la delimitacién del
ambito territorial de la aglomeracién se debe trazar, tal como recoge el anexo VI, la linea poligonal cerrada
que comprende todos los sectores del territorio que conforman la aglomeracién en funciéon de su densidad

de poblacion.

Imagen 2. Delimitacion de la aglomeracion

En la realizacion del Mapa Estratégico de Ruido de Gijon/ Xixdn se ha considerado como area de estudio,
es decir, como delimitacién de la aglomeracion, el conjunto de los suelos clasificados como urbanos y
como urbanizables (ambos suman aproximadamente 78,59 Km?2) en la revision del Plan General de
Ordenacién del Concejo de Gijon, ya que conforman, respectivamente, las zonas habitadas y las previstas

para futuros desarrollos urbanisticos en el municipio. Los suelos clasificados como rustico quedan fuera del
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area de estudio (a excepcion de algunos terrenos ocupados por infraestructuras), ya que engloban las
zonas no habitadas o excluidas del proceso de urbanizacién. Asi pues, el area de estudio considerada en
la realizacion del Mapa Estratégico de Ruido de Gijon/ Xixén cumple y supera los requisitos establecidos en
el anexo VIl del Real Decreto 1513/2005.

2.3.- Division administrativa del municipio

Los Distritos constituyen divisiones territoriales del municipio de Gijon/ Xixén y estan dotados de 6rganos
de gestidon desconcentrada para el impulso y desarrollo de la participacion ciudadana en la gestidon de los
asuntos municipales y su mejora, sin perjuicio de la unidad de gobierno y gestion del municipio.
Corresponde al Ayuntamiento Pleno modificar la division del término municipal en distritos, asi como su
numero, limites territoriales y organizacién. Los distritos se subdividen en barrios. Los distritos actuales son

seis: Centro, Este, Llano, Sur, Oeste y Rural.

Distritos_Municipales
[ DIsTRITO CENTRO
[] DISTRITO EL LLANO

[ oisTRITO ESTE

[ bisTRITO OESTE

[] DISTRITO RURAL
[ ] bisTRITO SUR

Imagen 3. Localizacion Distritos administrativos del término municipal de Gijon/Xixén

A su vez el municipio esta dividido en 9 distritos censales con la siguiente poblacién:

DISTRITO POBLACION
32.685
2.598
32.448
17.530
31.447
33.261
64.778
30.801
27.117
TOTAL GIJON/XIXON 272.665

OO N[O |WIN|(=

Tabla 1. Distribucién de poblacion por Distritos Censales
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Imagen 4. Localizacion Distritos censales del término municipal de Gijon/Xixén

2.4.- Infraestructuras de transporte

Gijon/Xixén dispone de una buena conexién a la red nacional de autovias y autopistas que la hacen estar

bien comunicada con otras ciudades tanto de Asturias como del resto de Espafia.

Transporte terrestre: Como principales infraestructuras de transporte rodado se cuenta con:

Autovias
¥ Autovia del Cantabrico
I3 Autovia Ruta de la Plata
Autopista Acceso Sur a Gijon
XX Autovia Minera
XX Autovia Industrial

Carreteras convencionales estatales
YEX¥ACarretera Nacional 632
(WE [Vl Ronda Interior Gijon

Carreteras convencionales autondmicas
AS-18 Carretera Oviedo-Gijon
AS-19 Carretera El Empalme-Avilés
AS-248 Carretera Gijon-Pola de Siero

AS-325 Carretera Al.Miranda-Serin

AS-326 Tabaza-Tremares

AS-331 Carretera Pola de Siero-Alto Infanton
AS-356 Carretera Gijon-Lloreda por Somi6
AS-363 Carretera Veranes-Verina

AS-376 Carretera Carbonera

AS-377 Carretera Gijon-Siero

AS-381 Carretera Oviedo-Gijon
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Transporte ferroviario: Respecto al transporte ferroviario, Gijon cuenta actualmente con una estacion de
tren principal que se encuentra situada en la calle Sanz Crespo, en el barrio de Laviada. Es una estacién
provisional, cuya construcciéon fue motivada por las obras de soterramiento del ferrocarril en la ciudad y la
adaptacion a la red AVE, que sustituye a las antiguas estaciones de Gijon Cercanias y Jovellanos/La Brafia

con vistas a la construccion de una futura Estacion Intermodal a la altura del parque de Moreda.

De esta estacion parten las lineas C-1 de ancho ibérico y C-4f,C-5f y ancho métrico, pertenecientes a la red
de Cercanias Asturias y que unen la ciudad con las principales localidades asturianas. También parten de

ella diversos servicios de Alvia que conectan con multitud de destinos nacionales.

Ademas de esta estacion principal existen la Estacion de La Calzada situada en el barrio homoénimo, asi

como diversos apeaderos situados en las distintas parroquias rurales.

Transporte aéreo: El aeropuerto de Asturias, es el Unico de la comunidad autbnoma y se encuentra
situado en el término municipal de Castrillon, a 38km de la ciudad y comunicado por autovia, existiendo

también servicios de autobus cada hora.

Transporte maritimo: El puerto cuenta con actividades comerciales, transporte de mercancias y actividad
pesquera, siendo el primer puerto granelero espafiol, el sexto en la clasificacion general y el cuarto en
cuanto a resultados de explotacion. Su érgano rector es la Autoridad Portuaria de Gijon, de la que también

depende el puerto deportivo.

3.- Autoridad responsable

De acuerdo con las atribuciones competenciales que establece el Art.4.4b de la Ley del Ruido es el
Ayuntamiento el competente en la elaboracion y aprobacién del Mapa Estratégico de Ruido de la
Aglomeracion.

La autoridad responsable para la elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido del municipio de Gijon/Xixén
es el Ayuntamiento de Gijon/Xixén. La coordinacion de los trabajos necesarios para la realizacion del Mapa
Estratégico de Ruido la ha asumido la Concejalia de Medioambiente y Movilidad, siendo el responsable del
contrato el Jefe de Calidad y Vigilancia Ambiental Para ello ha contado con la colaboracién de la mercantil

Acustica y Telecomunicaciones S.L.

El Ayuntamiento de Gijon/Xixén es el responsable de poner a disposicion publica la informacion obtenida
en el Mapa Estratégico de Ruido de la ciudad e informar, una vez aprobado el mismo, de los niveles
sonoros a los que estan expuestos sus ciudadanos. Por ultimo, el Excmo. Ayuntamiento de Gijon/Xixén
elaborara los Planes de Accidn necesarios para controlar y minimizar el clima sonoro existente en la
ciudad, prestando especial atencién a aquellos puntos criticos que se determinen, en cuanto a
contaminacion acustica en base a las diferentes fuentes identificadas y su relacién con los objetivos de

calidad acustica.
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4.-

Contexto juridico

Para la elaboracién del Plan de Accién contra el Ruido se ha tenido en cuenta la legislacién tanto a nivel

europeo, estatal, autonémico y local. A continuacién, se indican las normativas de referencia que tener en

cuenta para la realizacion de los trabajos:

Normativa europea

L4

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, de evaluacion y
gestion del ruido ambiental, publicada en el Diario Oficial n° L 189 de 18 de julio de 2002.

Directiva 2015/996 de la Comisién, de 19 de mayo, por la que se establecen los métodos comunes
de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo.

Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision, de 21 de diciembre de 2020 por la que se
modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a métodos comunes para la evaluacién del ruido

Normativa nacional

L4

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, de ruido, publicada en el Boletin oficial del Estado de 18 de
noviembre de 2003.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental, publicado en el
Boletin oficial del estado de 17 de diciembre de 2005.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, publicado en el Boletin del estado de 23 de octubre de 2007.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, publicado en el Boletin del estado
de 26 de julio de 2012.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido en lo referente a evaluacién del ruido ambiental. Esta orden ministerial traspone la Directiva
2015/996 al ambito juridico nacional.

Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el anexo Il del Real Decreto 1513/2005,
de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido en lo

referente a la evaluacioén y gestion del ruido ambiental.

Normativa autonomica

L

Decreto 98/1985, del 17 de octubre, de delegaciéon de la facultad de informe en materia de las
actividades sefialadas en el Grupo IV del Anexo del Decreto de 12 de diciembre de 1984 en el
concejo de Llanera.

Decreto 99/1985, de 17 de octubre, por el que se aprueban las Normas sobre condiciones técnicas

de proyectos de aislamiento acustico y de vibraciones.
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¢ Ley 8/2022, de 21 de octubre, del Principado de Asturias, de Espectaculos Publicos y Actividades
Recreativas.
Normativa municipal
¢ Ordenanza municipal del ruido de Gijon/Xix6n
+ Proyecto de ordenanza de proteccién contra la contaminacion acustica de concejo de Gijon/Xixon

( en proceso de redaccion)

5.- Valores limite establecidos con arreglo al articulo 5.4 de la
Directiva 2002/496/CE

La legislacion de aplicacién en materia de contaminacion acustica establece los valores limite y los
objetivos de calidad acustica aplicables a cada una de las areas acusticas afectadas. Destacar que tanto
la normativa nacional como la normativa local, son coincidentes tanto en indicadores de ruido a
evaluar (Ld, Le y Ln), en periodos horarios (periodo dia comprendido entre las 7 y las 19h, periodo
tarde comprendido entre las 19 y las 23h y periodo noche comprendido entre las 23 y 7h), definicién
de areas acustica y finalmente en Objetivos de calidad acustica. De este modo es una interpretacion
correcta seguir lo indicado en la legislacién nacional para la confecciéon de los Mapas Estratégicos
de Ruido y los Planes de Accion, asi como los Objetivos de Calidad Acustica a cumplir.
Los criterios para la definicion de los objetivos de calidad acustica quedan fijados en el Articulo 14 del Real
Decreto 1367/2007.
Los valores limite establecidos como objetivos de calidad acustica, se corresponden con los niveles fijados
en la Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes, del
ANEXO II. Objetivos de Calidad Acustica, del Real Decreto 1367/2007, de 19 de Octubre, por el que se
desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos
de calidad y emisiones acusticas. Los limites establecidos en dicha tabla son aplicables a zonas
urbanizadas existentes.

AREAS URBANIZADAS EXISTENTES

Tipo de area acustica indiceselRUido
Lg Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
e | y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacién 60 60 50
acustica
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 65 65 55
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
d d 70 70 65
el contemplado en c).
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de 73 73 63
espectaculos.
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 75 75 65
Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras
f de transporte, u otros equipamientos que los reclamen. (1) (2) (2) (2)
9 Espacios naturales que requieran una especial proteccién contra la 55 55 45
contaminacién acustica

Tabla 2. Objetivos de calidad areas urbanizadas existentes
(1): En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion acustica, en particular
mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo con el
apartado a), del articulo 18.2 de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.
(2): En el limite de estos sectores del territorio no se superaran los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al resto de areas
colindantes con ellos. Nota: Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciadas a una altura de 4m
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Para las zonas urbanizables hay que restarle 5 dB(A) a cada indice de ruido. En las zonas tranquilas de las
aglomeraciones y en campo abierto también se debe restar 5 dB(A) a cada indice de ruido, con el objeto de

preservar la mejor calidad acustica que sea compatible con el desarrollo sostenible.

NUEVOS DESARROLLOS URBANISTICOS

Tipo de area acustica indices el ido
Ld Le Ln
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente
e | y cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacion 55 55 45
acustica
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial. 60 60 50
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto
65 65 60
del contemplado en c).
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso recreativo y de 68 68 58
espectaculos.
Sectores del territorio con predominio de suelo de uso industrial. 70 70 60

Tabla 3. Objetivos de calidad nuevos desarrollos urbanisticos

6.- Metodologia empleada en la realizacion Mapa Estratégico de ruido

Uno de los objetivos de la Directiva es el uso de métodos comunes de evaluacién en todos los estados
miembros. Por ello en la elaboracion de los mapas de ruido se emplea un software predictivo que
contempla los métodos recomendados por la Directiva Europea para la determinacion de ruido originado
por el trafico de carreteras, el ferrocarril y las fuentes de ruido industrial:

En 2008, la comisién comenzé a desarrollar un marco metodolégico para la evaluacion comun del
ruido a través del proyecto «Métodos comunes de evaluacion del ruido en Europa» (CNOSSOS-EU)
dirigido por el Centro Comun de Investigacion. Como resultado de dicho proyecto, se aprobé la Directiva
2015/996, de la Comision por la que se establecen métodos comunes de evaluacién del ruido en virtud
de la Directiva 2002/49/CE, los distintos Estados miembros, por la cual se sustituye el anexo Il de la
Directiva 2002/49/CE por el texto de la Directiva aprobada en 2015, la cual tenia que ser traspuesta al

ordenamiento juridico de cada uno de los Estados miembros, a mas tardar, el 31 de diciembre de 2018.

En este sentido, Espafia traspone la Directiva 2015/996 mediante la Orden PCI/1319/2018, de 7 de
diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se

desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido en lo referente a evaluacion del ruido ambiental.

De acuerdo a dicha Orden, se sustituyen los métodos de calculo de los indices de ruido por una
metodologia comun de calculo desarrollada por la Comisién Europea a través del proyecto «Métodos
comunes de evaluaciéon del ruido en Europa (CNOSSOS-EU)». La utilizacion de esta metodologia sera

vinculante para los Estados miembros a partir del 31 de diciembre de 2018.

La aplicacién el nuevo método de calculo comin europeo CNOSSOS-EU para la elaboracién de

trabajos de cartografiado del ruido supone la sustituciéon de las metodologias de calculo que venian
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empleandose en este tipo de trabajos (métodos interinos) por esta nueva metodologia. La aplicacion
del método CNOSSOS-EU es obligatoria, no solo para el cartografiado estratégico del ruido, sino para
todos los estudios de ruido que se deriven de obligaciones legales en el Reino de Espafa, por ejemplo, los

incluidos en procedimientos de Evaluacion de Impacto Ambiental o Evaluacion Ambiental Estratégica.

Recientemente, la Comision Europea ha llevado a cabo una revisién de esta metodologia de caélculo
comun, que afectan a diferentes aspectos entre los que se encuentran formulaciones para la consideracion
de las difracciones en la propagacion del sonido, o la forma de evaluar la exposicién de la poblacién al
ruido en las fachadas. Estos aspectos se han introducido en el Anexo Il de la Directiva de Evaluacién y
Gestion del Ruido Ambiental mediante la aprobacion de una nueva Directiva Delegada de la Comision, de
caracter técnica, que modifica el citado anexo, y que ha sido publicada en el Diario Oficial de la Union
Europea (DOUE) el 28 de julio de 2021: Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comision, de 21 de
diciembre de 2020, por la que se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il de la
Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los métodos comunes para la
evaluacion del ruido.

La trasposicion de estos cambios a la regulacién espafnola se ha producido mediante Orden PCM/80/2022,
de 7 de febrero, por la que se modifica el anexo Il del Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion
del ruido ambiental. Las metodologias a emplear son las establecidas en el citado Anexo Il, con las

modificaciones introducidas a partir de la mencionada Directiva Delegada.
Para el calculo predictivo se ha utilizado el Software Cadna A (Computer Aided Noise Abatement)

version 2022 disefiado para el calculo, evaluacién y prediccién de la contaminacién acustica generada por

fuentes de ruido. Cadna A esta programado en C/C++ bajo entorno Windows.

7.- Evaluacion del numero estimado de personas expuestas al ruido

7. 1.- Resultados del Trdfico Viario

En las siguientes tablas y graficos se pueden ver los niveles globales de la poblacién afectada para la fuente
trafico viario segun los indicadores recogidos en la Directiva europea 2002/49/CE y la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido evaluando los parametros Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden. Los mapas de ruido de donde
se obtienen estos datos se pueden consultar en el Tomo Il Planos, concretamente en los planos con
nomenclatura AG_AST 07 _C Ld para el periodo diurno, AG_AST 07 C Le para el periodo tarde,
AG_AST _07_C_Ln para el periodo nochey AG_AST_07_C_Lden para el indicador Lden.
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Ldia Ldia
N° personas 560
dB(A) expresado en centenas % 41,30%
<55 1185,37 43,47 O<55
55-60 1126,08 41,30 55 05560
60-65 395,94 14,52 43,47% O60-65
65-70 18,65 0,68 60-65  |@B5-70
70-75 0,44 0,02 14.92% - \m70.75
>75 0,18 0,01 S%E;g |-75
70-75
TOTAL | 2726,65 | 100 0,02%
Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 45551-2%
<55 1318,06 48,34 ‘ 0<55
55-60 1232,24 45,19 O55-60
60-65 164,34 6,03 16.94% m60.65
65-70 11,78 0,43 m65-70
70-75 0,19 0,01 66_%_3602 m70-75
>75 0,04 0,00 >72 - ' @=75
0.00 /g_%ﬂi 0,43%
TOTAL | 2726,65 | 100 '
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas %
<50 1594,64 58,48 O<50
50-55 1073,61 39,37 <50 m50.55
55-60 47,50 1,74 58,48% 055-60
60-65 4,07 0,15 S0370, |06065
65-70 6,83 0,25 0.00% 7o 6570
>70 0,00 0,00 m=70
65-70 60-65
0.25% 0,15%
TOTAL | 2726,65 | 100 3 |
Lden Lden
N° personas 5560
dB(A) expresado en centenas % a?a%gg/o
<55 1020,79 37,44
55-60 674,47 24,74 Q<55
60-65 999,64 36,66 [155-60
65-70 31,60 1,16 37 4% B60.65
70-75 0,00 0,00 B65-70
>75 0,14 0,01 70T
|>75
0,00%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 4. Tablas y Graficas por afeccion total de Trafico Viario

Como cabe esperar debido a la cantidad de trafico soportado y a que la velocidad maxima permitida es

mas elevada que en el casco urbano las principales fuentes de ruido debido al trafico rodado son las que

dan acceso a la ciudad de Gijon/Xixén o comunican con municipios cercanos, en todos los tramos horarios:
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A-8
A-66
GJ-10
AS-lI
AS-|
AS-19

Se muestra un listado con una clasificacion de las calles que son principales focos de ruido de trafico

ordenadas por potencia acustica emitida:

Avenida Principe de Asturias
Calle Juna Alvar Gonzalez
Avenida Constitucion
Avenida del Llano
Avenida Costa

Avenida Manuel Llaneza
GJ-81

Carretera AS-377

Calle Severo Ochoa
Avenida Argentina
Avenida Pablo Iglesias

7.1.1.- Contribucién de los Grandes Ejes Viarios

Ldia Ldia
N° personas <55
dB(A) expresado en centenas % 99.24%
<55 2706,04 99,24 N O<s5
55-60 11,64 0,43 ' i 05560
60-65 7,43 0,27 05.3-3602 O60-65
65-70 1,55 0,06 coes PO
70-75 0,00 0,00 0,27% |@70-75
>75 0,00 0,00 - 53’6731 |-75
0.00% 70-75
TOTAL | 2726,65 | 100 0,00%
Ltarde Ltarde
N° personas .
dB(A) expresado en centenas % 99,36%
<55 2709,20 99,36 S o<ss
55-60 9,68 0,35 ' o55-60
60-65 6,78 0,25 55.60 |060-65
65-70 0,99 0,04 035% |mas5.70
70-75 0,00 0,00 60-65 m70-75
- w0 200 AP
‘ gi%'oii 0,04%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
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Lnoche
N° personas <o Lnoche
dB(A) expresado en centenas % 99 50%
<50 271 3,00 99,50 e T o=<50
50-55 7,89 0,29 m50-55
55-60 3,01 0,11 50-55 o55-60
60-65 2,35 0,09 0.20% 060-65
65-70 0,40 0,01 0.00% gﬁﬂg B850
>70 0,00 0,00 =>70
65-70 60-65
0,01% 0,09%
TOTAL | 2726,65 | 100
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % <55
<55 2694,61 98,82 v o5
55-60 20,58 0,75 05560
60-65 7,89 0,29 55-60...|@60-65
65-70 3,58 0,13 sops [PE5T0
70-75 0,00 0,00 65-70 0,29% |@70-75
>75 0,00 0,00 oo \rooe? @75
0,00%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 5. Tablas y Graficas por afeccion total poblacion de Trafico Viario de los Grandes Ejes Viarios

7.2.- Resultados del Trafico Ferroviario

En las siguientes tablas y graficos se pueden ver los niveles globales de la poblacion afectada para la fuente
trafico ferroviario segun los indicadores recogidos en la Directiva europea 2002/49/CE y la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido evaluando los parametros Ldia, Ltarde, Lhoche y Lden. Los mapas de ruido de
donde se obtienen estos datos se pueden consultar en el Tomo Il Planos, concretamente en los planos con
nomenclatura AG_AST 07 F Ld para el periodo diurno, AG_AST 07 F Le para el periodo tarde,
AG_AST _07_F_Ln para el periodo noche y AG_AST_07_F_Lden para el indicador Lden.

Ldia Ldia
N° personas <55
dB(A) | expresado en centenas % 99,077%
<55 2726,04 99,977 N R o5
55-60 0,56 0,021 055-60
60-65 0,02 0,001 Dsgé?gfn 060-65
65-70 0,03 0,001 065 B65-70
70-75 0,00 0,000 0,001% |®70-75
>75 0,00 0,000 - oo L
0,000% 7075
| TOTAL | 2726,65 | 100 | 0,000%
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Ltarde Ltarde
N° personas <ce
dB(A) expresado en centenas % 99 968%
<55 2725,79 99,968 D55
55-60 0,78 0,029 05560
60-65 0,05 0,002 060-65
65-70 0,03 0,001 @65-70
70-75 0,00 0,000 m70-75
>75 0,00 0,000 |75
TOTAL | 2726,65 | 100
Lnoche
N° personas <0 Lnoche
dB(A) | expresado en centenas % 99,993%
<50 2726,45 99,993 --f—:-\—i' — 0<50
50-55 0,16 0,006 m50.55
55-60 0,04 0,001 50-55 055-60
60-65 0,00 0,000 0.006% |me0-65
65-70 0,00 0,000 0,000% 053{'}3‘;) :Gj:o
>70 0,00 0,000 sor 6065
0,000%  0,000%
TOTAL | 2726,65 | 100
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 99<75955 o
<55 2721,07 99,795 TN O<55
55-60 1,00 0,037 a ’ 05560
60-65 0,13 0,005 55-60... |060-65
65-70 0,03 0,001 co6s | 28570
70-75 0,00 0,000 6570 0,005% |®70-75
>75 4,42 0,162 oroon Lroge m-75
0,000%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 6. Tablas y Graficas por afeccion total poblacion de Trafico Ferroviario

El ruido debido al trafico ferroviario afecta a un area muy localizada dentro del municipio, justamente en las
colindancias de las vias férreas de las lineas de cercanias tanto de FEVE con de RENFE, asi como las
lineas ferroviarias de media y larga distancia tanto operadas por FEVE como por RENFE, presentando un

porcentaje muy bajo de poblacién afectada en todas las franjas horarias.
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7.2.1.- Contribucidn de los Grandes Ejes Ferroviarios

Ldia Ldia
N° personas <55
dB(A) | expresado en centenas % 99,905%
<55 2726,50 99,995 N 0<&5
55-60 0,10 0,004 C D 055-60
60-65 0,02 0,001 053[-)330 060-65
65-70 0,03 0,001 Coss TR0
70-75 0,00 0,000 0,001% |®7075
>75 0,00 0,000 - oo L
0,000% 70-75
TOTAL | 2726,65 | 100 0,000%
Ltarde Ltarde
N° personas es
dB(A) expresado en centenas % 99,99%
<55 2726,51 99,995 \— S e
55-60 0,08 0,003 05560
60-65 0,02 0,001 5560 |D060-65
65-70 0,03 0,001 0.00%  |me5-70
70-75 0,00 0,000 60-65 m70-75
>75 0,00 0,000 >75 0.00% @75
0.00%70_75 65-70
0,00% 0.00%
TOTAL | 2726,65 | 100
Lnoche
N° personas <50 Lnoche
dB(A) | expresado en centenas % 100,00%
<50 2726,56 99,997 __7__:\_ B O<50
50-55 0,06 0,002 B5055
55-60 0,04 0,001 50-55 05560
60-65 0,00 0,000 0,00% 6065
65-70 0,00 0,000 0.00% 0550@52 :i:o
>70 0,00 0,000 ssre \Leoss
0,00% 0,00%
TOTAL | 2726,65 | 100
Lden Lden
N° personas
dB(A) expresado en centenas % gg<gg%
<55 2726,39 99,991 . O-<55
55-60 0,19 0,007 ' 5560
60-65 0,04 0,001 55-60... |060-65
65-70 0,03 0,001 . Ll
70-75 0,00 0,000 65-70 0,00% |®70-75
>75 0,00 0,000 Yl B =-75
0,00%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 7. Tablas y Graficas por afeccion total poblacion de Trafico Ferroviario de los Grandes Ejes Ferroviarios
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7.3.- Resultados del Ruido Indus trial

En las siguientes tablas y graficos se pueden ver los niveles globales de la poblacién afectada para la fuente

ruido industrial segun los indicadores recogidos en la Directiva europea 2002/49/CE y la Ley 37/2003, de 17

de noviembre, del Ruido evaluando los parametros Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden. Los mapas de ruido de

donde se obtienen estos datos se pueden consultar en el Tomo Il Planos, concretamente en los planos con

nomenclatura AG_AST 07 | Ld para el periodo diurno, AG_AST 07 | Le para el periodo tarde,
AG_AST_07_1 _Ln para el periodo noche y AG_AST_07_I_Lden para el indicador Lden.

Ldia Ldia
N° personas <55
dB(A) | expresado en centenas % 99,441%
<55 2711,42 99,441 \ - N o<65
55-60 11,07 0,406 > 5560
60-65 3,03 0,111 J500  |@a0ss
65-70 0,82 0,030 oo |20
70-75 0,24 0,009 0111% [®70-73
>75 0,06 0,002 - A witd
0,002% 70-75
TOTAL | 2726,65 | 100 0,009%
Ltarde Ltarde
N° personas <55
dB(A) expresado en centenas % 99,838%
<55 2722,23 99,838 L———— o-g6
55-60 3,21 0,118 5560
60-65 0,69 0,025 5560 |DB0-65
65-70 0,31 0,011 0.118% mos-70
70-75 0,17 0,006 60-65 B70-75
>75 0,04 0,001 0.025% @-7s
0,006% 0,011%
TOTAL | 2726,65 | 100 '
Lnoche
N° personas <50 Lnoche
dB(A) | expresado en centenas % 99,866%
<50 2723,00 99,866 e <50
50-55 2,73 0,100 C m50.55
55-60 0,83 0,031 5055  |95580
60-65 0,04 0,002 o 0.100% \ne0-65
= 000 0000 o N
’ : 6570 \-60-65
0,001%  0,002%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
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Lden Lden
N° personas
dB(A) | expresado en centenas % <55
<55 2711,81 99,456 W oesb
55-60 10,94 0,401 N 5560 |msseo
60-65 3,04 0,111 | 040 lmsoss
65-70 0,80 0,029 v
70-75 0,00 0,000 65-70 0,111% |®70-75
>75 0,06 0,002 ooose Lrosel” 875
0,000%
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 8. Tablas y Graficas por afeccion total poblacién de Ruido Industrial

Las principales zonas industriales de Gijon/Xixén se encuentran situadas al sur de la autovia A-8 y en la
parte oeste de la aglomeracién, presentando una gran concentracién de suelo industrial y en la mayoria de
caso delimitadas por infraestructuras de transporte viario y ferroviario o Sistemas Generales de

Infraestructuras. Los datos obtenidos para la fuente de ruido industrial presentan un porcentaje muy bajo de
poblacién afectada en todas las franjas horarias.

7.4.- Resultados del Ruido Total

Ademas de los mapas de ruido calculados de manera separada para cada tipo de fuente sonora:
- Trafico Viario
- Trafico ferroviario

- Fuentes sonoras presentes en poligonos industriales y zonas terciarias

Se han calculado todos los indicadores para la suma de todas las fuentes actuando de forma conjunta. En
las siguientes tablas y gréaficos se pueden ver los niveles globales de la poblacion afectada para cada tipo de
indicador segun la Directiva Europea 2002/49/CE y la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido
evaluando los parametros Ldia, Ltarde, Lnoche, y Lden. Los mapas de ruido de donde se obtienen estos
datos se pueden consultar en el Tomo Il Planos, concretamente en los planos con nomenclatura
AG_AST _07_T_Ld para el periodo dia, AG_AST_07_T_Le para el periodo tarde, AG_AST _07_T_Ln para el
periodo nochey AG_AST_07_T_Lden para el indicador Lden.

Ldia Ldia
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 4?%%2/0
<55 1185,37 43,47 /
55-60 1126,08 41,30 _— < O=55
60-65 395,94 14,52 <55 T 055-60
65-70 18,65 0,68 43,47% 060-65
70-75 0,44 0,02 60-65 |@65-70
>75 0,18 0,01 14,52% |@m70-75
65-70 @75
| TOTAL | 2726,65 | 100 | e 0,68%
O1% 70-75
0,02%
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Ltarde Ltarde
N° personas
dB(A) expresado en centenas % 55-60
<55 1318,06 48,34
55-60 1232,24 45,19 <58
60-65 164,34 6,03 <55 [55-60
65-70 11,78 0,43 48,34% 6065
70-75 0,19 0,01 @65-70
>75 0,04 0,00 m70-75
@>75
| TOTAL | 2726,65 | 100 | 0,00%70.75
0,01% 0,43%
Lnoche
N° personas Lnoche
dB(A) expresado en centenas %
<50 1594,64 58,48 Ry
50-55 1073,61 39,37 ' [<s0
55-60 47,50 1,74 Byl 15059
60-65 4,07 0,15 ‘ 85560
65-70 6,83 0,25 060-65
>70 0,00 0,00 @65-70
m>70
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Lden Lden
N° personas 95-60
dB(A) expresado en centenas % 24,74%
<55 1020,79 37,44 60-65
55-60 674,47 24,74 O=55
60-65 999,64 36,66 O55-60
65-70 31,60 1,16 060-65
70-75 0,00 0,00 @65-70
>75 0,14 0,01 @70.75
@>75
| TOTAL | 2726,65 | 100 |
Tabla 9. Tablas y Graficas por afeccion total poblacion para el conjunto de todas las fuentes, Ruido Total
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8.- Diagnéstico de la contaminaciéon acustica segun resultados del
Mapa Estratégico de Ruido

8.1.- Conclusion n° 7

Los niveles obtenidos para la modelizacion acustica mediante métodos predictivos de calculo son analogos

a los obtenidos en otras ciudades de caracteristicas similares a Gijon/Xixén, destacando que la principal

fuente de ruido observada es el trafico rodado. Los principales viales de la aglomeracion que presentan los

niveles de potencia acustica para los tres periodos horarios son los siguientes:

Nivel de potencia sonora superior a 80 dB (Se corresponden con infraestructuras de carreteras)

A-8
A-66
GJ-10
AS-II
AS-|
AS-19

Nivel de potencia sonora entre 75y 80 dB

Avenida Constitucion
Avenida del Llano
Avenida Costa

Avenida Manuel Llaneza
GJ-81

Carretera AS-377

Calle Severo Ochoa
Avenida Argentina
Avenida Pablo Iglesias

Avenida Principe de Asturias
Calle Juan Alvar Gonzalez

Los resultados obtenidos para el trafico viario son los siguientes:

Numero estimado de personas, expresado en centenas, que estan expuestas a cada uno de los rangos
presentados, a una altura de 4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)|[ menos 50 55-60 | 60-65 | 65-70 |IOMIORlMas de 75|
Ld 790,78 394,58 | 1126,08]39594| 18,65 | 044 | 0,18
Le 859,34 458,72 | 1232,24| 164,34 | 11,78 | 0,19 | 0,04
Ln 159464 | 107361 | 47,50 | 4,07 | 6,83 | 0,00 | 0,00
Lden 675,81 344,98 | 674,47 | 999.64] 31,60 | 0,00 | 0,14

Porcentaje de personas en %, que estan expuestas a cada uno de los rangos presentados, a una altura de 4m

sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)| menos 50 5560 | 60-65 | 65-70 _
Ld 29,00 14,47 41,30 | 14,52 | 0,68 | 0,02 0,01
Le 31,52 16,82 4519 | 6,03 | 043 | 0,01 0,00
Ln 58,48 39,37 1,74 | 0,15 | 0,25 | 0,00 0,00
Lden 24,79 12,65 24,74 | 36,66 | 1,16 | 0,00 0,01
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Lden

omenos 50
m50-55
05560
o60-65
[65-70
m70-75

Ln

Le

mEmas de 75

Ld

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Tabla 10. Resultados de poblacién afectada por Trafico Viario.

8.2.- Conclusion n°e2

El ruido debido al trafico ferroviario afecta a un area muy localizada dentro del municipio, justamente en las
colindancias de las vias férreas de las lineas de cercanias tanto de FEVE con de RENFE, asi como las
lineas ferroviarias de media y larga distancia tanto operadas por FEVE como por RENFE, presentando un
porcentaje muy bajo de poblacion afectada en todas las franjas horarias. Los resultados de poblacion

afectada para este tipo de fuente de ruido ferroviario son los siguientes

Numero estimado de personas, expresado en centenas, que estan expuestas a cada uno de los rangos
presentados, a una altura de 4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)[ menos 50 [IB0S66N| 55-60 | 60-65 | 65-70
Ld 2724,30 | 1,73 [ 0,56 | 0,02 | 0,03 | 0,00 | 0,00
Le 2720,14 | 5,65 | 0,78 | 0,05 | 0,03 | 0,00 [ 0,00
Ln 2726,45 | 0,16 | 0,04 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Lden 2715,26 | 5,81 | 1,00 | 0,13 | 0,03 | 0,00 | 4,42

Porcentaje de personas en %, que estan expuestas a cada uno de los rangos presentados, a una altura
de 4msobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)] menos 50 [HB0MBN 55-60 | 60-65 | 65-70 |IOMGRImasideo)|
Ld 99,914 | 0,064 | 0,021 0,001 | 0,001 | 0,000 | 0,000
Le 99,761 | 0,207 | 0,029 | 0,002 | 0,001 | 0,000 | 0,000
Ln 99,993 | 0,006 | 0,001 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000
Lden 99,582 | 0,213 | 0,037 | 0,005 | 0,001 [ 0,000 [ 0,162

Lden

Oomenos 50
m50-55

Ln
ao55-60
ao60-65

Le a65-70
m70-75
mmds de 75

Ld

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Tabla 11. Resultados de poblacién afectada por Trafico Ferroviario
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Se puede observar en las tablas y en la grafica que los porcentajes son superiores al 99% en cuanto a
poblacién expuesta al intervalo de nivel sonoro inferior a los 55 dB(A) para los periodos dia, tarde y 24h
(Lden), y al intervalo de niveles sonoro inferior a los 50 dB(A) para el periodo noche, pudiendo concluir que
respecto a la poblacion afectada el ruido por trafico ferroviario no es una fuente principal del término
municipal.

8.3.- Conclusion n° 3

Las principales zonas industriales de Gijon/Xixén se encuentran situadas al sur de la autovia A-8 y en la
parte oeste de la aglomeracion, presentando una gran concentracién de suelo industrial y en la mayoria de
caso delimitadas por infraestructuras de transporte viario y ferroviario o Sistemas Generales de
Infraestructuras. Los datos obtenidos para la fuente de ruido industrial presentan un porcentaje muy bajo de
poblacién afectada en todas las franjas horarias. Los resultados de poblacion afectada para este tipo de
fuente de ruido industrial son los siguientes:

Numero estimado de personas, expresado en centenas, que estan expuestas a cada uno de los rangos
presentados, a una altura de 4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)[ menos 50 [B0RGON 55-60 | 60-65 | 65-70 |IHOMIGHImasdeno)|
Ld 2674,66 | 36,76 | 11,07 | 3,03 | 082 | 024 | 0,06
Le 271091 | 11,33 | 3,21 | 069 | 031 | 0,17 | 0,04
Ln 2723,00 | 2,73 | 0,83 | 0,04 | 0,04 | 0,00 | 0,00
Lden 2675,57 | 36,25 | 10,94 | 3,04 | 0,80 | 0,00 | 0,06

Porcentaje de personas en %, que estan expuestas a cada uno de los rangos presentados, a una altura de
4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)] menos 50 [B0MB6M| 55-60 | 60-65 | 65-70 |IOMIGHIMasidenio]
Ld 9799 | 1,35 | 041 | 011 | 0,03 [ 0,01 [ 0,00
Le 99,32 | 042 | 0,12 | 0,03 | 0,01 | 0,01 | 0,00
Ln 99,87 | 0,10 | 0,03 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Lden 9813 | 1,33 | 040 | 0,11 | 0,03 | 0,00 | 0,00

Lden

omenos 50

@m50-55
o55-60
o60-65
a65-70

Ln

Le

m70-75

mmas de 75

Ld

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Tabla 12. Resultados de poblacién afectada por Ruido Industrial.
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8.4.- Conclusion n°4

Una vez analizado por separado el resultado de cada una de las fuentes de ruido como son el tréafico viario,
el trafico ferroviario y el ruido industrial se ha procedido a analizar el resultado de todas las fuentes de ruido
en conjunto. Los resultados obtenidos para esta suma de fuentes de ruido es lo que se denomina Ruido

Total cuyos resultados se expresan a continuacion:

Numero estimado de personas, expresado en centenas, que estan expuestas a cada uno de los rangos
presentados, a una altura de 4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)] menos 50 [B0S66M| 55-60 | 60-65 | 65-70
Ld 790,78 | 394,58 [1126,08] 395,94 | 18,65 | 0,44 | 0,18
Le 859,34 | 458,72 [1232,24| 164,34 11,78 | 0,19 | 0,04
Ln 1594,64 |1073,61| 47,50 | 4,07 | 6,83 | 0,00 | 0,00
Lden 675,81 | 344,98 | 674,47 | 999,64] 31,60 | 0,00 | 0,14

Porcentaje de personas en %, que estan expuestas a cada uno de los rangos presentados, a una altura de
4m sobre el nivel del suelo en la fachada

Niveles sonoros dB(A)] menos 50 [B0R66M| 55-60 | 60-65 | 65-70 |IOIGHImMasioeNio]
Ld 28,90 | 14,47 | 41,30 | 14,52 | 0,68 | 0,02 [ 0,01
Le 31,42 | 16,82 | 4519 | 6,03 | 0,43 | 0,01 | 0,00
Ln 58,48 | 39,37 | 1,74 | 0,15 | 0,25 | 0,00 | 0,00
Lden 24,79 | 12,65 | 24,74 | 36,66 | 1,16 | 0,00 | 0,01

Lden { D

amenos 50

@50-55
o55-60

o60-65

@65-70

m70-75

mmas de 75

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Tabla 13. Resultados de poblacién afectada parat todas las fuentes. Ruido Total

Para el periodo diurno un 99,29% de la poblacion, que equivale a 270.739 personas, esta por debajo de los
65 dB(A) en el indicador Ldia y para el periodo vespertino un 99,55% de la poblacion que equivale a
271.465 habitantes esta por debajo de los 65 dB(A) para el indicador Ltarde, cumpliendo los objetivos de

calidad acustica para zona residencial.

Evaluando el indicador Lnoche para el periodo nocturno un 97.85% de la poblacién que representa a
266.825 personas esta por debajo de los 55 dB(A). Si se analiza el indicador Lden para un periodo
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9.- Medidas que ya se aplican para reducir el ruido y proyectos en
preparacion

El Ayuntamiento de Gijon/ Xixon estd comprometido con sus ciudadanos en materia de reduccion del
impacto acustico existente. Prueba de ello es que ya en el ano 1993 se realizé el Mapa Sonoro de Gijon/
Xixén, posteriormente actualizado en el ano 2002. Esto permitid disponer informacién relativa al ruido

ambiental del municipio.

En el Plan Estratégico de Gijén/ Xixon también se destacan lineas de accion frente al ruido relacionadas
con la Agenda 21. En ellas se muestra el interés municipal de avanzar hacia la sostenibilidad y la latente

preocupacion por los efectos nocivos que tiene sobre la poblaciéon unos niveles de ruido elevados.

En el afio 2005 se aprobé inicialmente la Ordenanza municipal de ruido por el Ayuntamiento de Gijon/
Xixon, queue regula diferentes criterios de aislamiento acustico, actividades varias, asi como el control de

los vehiculos a motor o las perturbaciones por vibraciones en el municipio.

En el afo 2009 se llevé a cabo por el Ayuntamiento la “Elaboracion del Mapa Estratégico de Ruido del
Término Municipal de Gijon”, correspondiente a la Fase 1 de la realizacion de los Mapas Estratégicos de
ruido y fue realizado por la mercantil Labein Tecnalia. Esta herramienta que facilita el diagnostico de la
situacion acustica del municipio. En este trabajo se realizaron una serie de estudios, acompafiados con
campanas de mediciones de ruido y elaboracién de modelos predictivos acusticos que permitié estimar los
indicadores acusticos, representar graficamente los niveles de ruido y realizar un exhaustivo analisis

estadistico de la afeccion acustica del municipio.

Este diagnostico permitié una posterior planificacion de acciones correctoras y la puesta en marcha de
unos Planes de Accion asociados al ruido. En ellos se propusieron actuaciones que se centraban en definir
medidas para la reduccién y el control del ruido actuando sobre la fuente emisora de impacto acustico,

sobre el medio de propagacion y sobre el receptor del impacto acustico.

Gran parte de las medidas y programas que se han ejecutado en el municipio tienen como objeto conseguir
la disminucion de los efectos de la contaminaciéon acustica que se produce por la principal fuente

contaminante: el trafico rodado.

Algunas de las principales actuaciones que se han realizado para la reduccion del ruido son las siguientes:

Acciones para el templado del tréafico,

Mejoras en la ordenacién de la circulacion en las vias urbanas,
Controles de circulacion,

Reduccion de vehiculos pesados en el centro urbano,
Fomento del transporte publico,

Promover medios de transporte silenciosos.

O O O O O O

Otras acciones que se han puesto en practica para la reduccion de los niveles de contaminacién acustica

son controles en obras, talleres, industria, locales y otras actividades
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En el afio 2016 se actualizé el Mapa Estratégico de Ruido y los Planes de Accion en materia de
contaminacion acustica de Gijon, dando asi cumplimiento en contenido con lo establecido en la Ley
37/2003 del Ruido y en el RD 1513/2005, por el que se desarrolla parcialmente dicha Ley, en lo referente a

la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Esta actualizacion fue realizada por la mercantil Auditoec.

En el afio 2022 se ha aprobado el Mapa Estratégicos de Ruido del municipio de Gijon/Xixén para la Cuarta

Fase y en base a los resultados de mismo, se redacta este Plan de Accion.

Un Plan de Accién es un instrumento que constituye una herramienta de planificacién y gestion cuyo
objetivo principal es encauzar las actuaciones propuestas en el mismo, de manera, que su financiacion y
ejecucion pueda llevarse a cabo de forma coordinada, estableciéndose para ello una priorizaciéon de dichas
actuaciones. Se trata de un documento que constituye una guia destinada a detectar en qué zonas es
necesario actuar, desde el punto de vista de la calidad acustica, al objeto de determinar las actuaciones

mas prioritarias, para asi plantear propuestas de posibles soluciones.

La realizacion del Plan de Accion se enmarca dentro de la aplicacion del desarrollo reglamentario de la Ley
37/2003, de 17 de Noviembre, del Ruido, que traspone al ordenamiento juridico espafol la Directiva
Europea 2002/49/CE de Junio, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental. Por lo tanto, las
administraciones implicadas deben entender el Plan de Accién como una herramienta de trabajo previa al
desarrollo futuro de las medidas correctoras planteadas sobre las zonas mas relevantes. El contenido del
Plan de Accién redactado cumple con los requisitos minimos que establece el “Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de Noviembre del Ruido, en lo referente a
la evaluacién y gestion del ruido ambiental” y que se encuentran recogidos en su anexo V: requisitos
minimos de los Planes de Accién.
En la propuesta de Planes de Accion en materia de contaminacion acustica del municipio se plantean
medidas que pueden prever las autoridades, dentro de sus competencias, entre las que se encuentran:

+ Regulacion del trafico.

¢ Ordenacion del territorio.

+ Aplicacion de medidas técnicas en las fuentes emisoras.

+ Seleccion de fuentes mas silenciosas.

¢ Reduccidn de la transmision del sonido

+ Medidas e incentivos reglamentarios y econémicos.

La Directiva sobre Ruido Ambiental define dicho ruido ambiental como el sonido exterior no deseado o
nocivo generado por las actividades humanas, incluido el ruido emitido por los medios de transporte, por el
trafico rodado, ferroviario y aéreo y por el emplazamiento de actividades industriales. Por otra parte, la Ley
37/2003 en su articulo 12 clasifica los emisores acusticos en las doce categorias siguientes:

Vehiculos automoviles
Ferrocarriles
Aeronaves

.
*
.
+ Infraestructuras viarias
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Infraestructuras ferroviarias
Infraestructuras aeroportuarias
Infraestructuras portuarias
Maquinaria y equipos

Obras de construccion y de ingenieria civil
Actividades industriales
Actividades comerciales
Actividades deportivo-recreativas y de ocio

En este sentido, el Excelentisimo Ayuntamiento de Gijon/Xixdn sac6é a concurso publico la contratacion

para la “Actualizacién del mapa estratégico de ruido del municipio de Gijon y de la propuesta del Plan de

Accién en materia de contaminacion acustica. Expte: N°67720C/2021” siendo adjudicataria la empresa
Acustica y Telecomunicaciones S.L (ACUSTTEL).

9.1.-

Objetivos generales del Plan de Accion

Los objetivos generales que se pretenden conseguir con el Plan de Accién son los siguientes:

Actuar de manera continuada en la reduccion de la contaminacion acustica en el municipio de
Santander, mejorando la calidad de vida de todos sus ciudadanos y respetando en todo momento
la legislacion vigente que sea de aplicacion.

Identificar las actuaciones mas prioritarias y las areas mas conflictivas del término municipal, de
forma que se establezcan las medidas preventivas y correctivas oportunas en caso de incumplirse
los objetivos de calidad acustica.

Afrontar de manera global actuaciones concernientes a la contaminacion acustica que permitan
gestionar de un modo integral la problemética del ruido.

Proteger las zonas tranquilas contra el aumento de la contaminacién acustica.

Para alcanzar estas metas, en el Plan de Accién, se proponen diversas lineas estratégicas y medidas

orientadas a la consecucion de los siguientes objetivos estratégicos:

Integrar las politicas de desarrollo urbano y territorial con las de movilidad de modo que se
minimicen los desplazamientos y se garantice la accesibilidad a las viviendas, centros de trabajo,
ludicos, comerciales y educativos con el menor impacto acustico posible.

Mejorar la movilidad en la ciudad reduciendo el uso de vehiculo privado y optimizando la movilidad
en transporte publico, bicicleta o a pie, para reducir el impacto acustico generado.

Reducir progresivamente el trafico en las vias por afeccion por ruido encima de los valores limite de
la ciudad de Santander, a través de la dotacion de recorridos alternativos, mejorando las
condiciones residenciales de los vecinos.

Promocionar el uso racional del vehiculo privado con campafias de sensibilizacion y la concesion
de ventajas de diversa indole.

Proponer medidas preventivas y correctivas para reducir el impacto sonoro en aquellas areas del

municipio que presenten indices de ruido excesivos.
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e Impulsar el respecto al medio ambiente, potenciando el empleo de tecnologias que minimicen las
emisiones acusticas y ruidos contaminantes.

e Promover la mejora de la calidad de los equipamientos y las infraestructuras, asi como del
aislamiento acustico de la envolvente de edificaciones publicas y privadas.

e Establecer las actuaciones administrativas de control y gestion necesarias para garantizar el

cumplimiento de lo establecido en las normativas y en la legislacién ambiental.

Para poder desarrollar las lineas estratégicas se hace necesario el desarrollo de una serie de herramientas

que permitan el funcionamiento del Plan de Accion. Estas herramientas son las siguientes:

e Herramientas de Diagnosis y seguimiento: son de utilidad para evaluar la eficacia de las actuaciones
desarrolladas y para analizar distintos escenarios temporales en cuanto a la calidad acustica.

e Herramientas Administrativas: constituidas por los procedimientos administrativos, legislacion, asi
como los medios humanos y técnicos existentes en el municipio para abordar la gestion del ruido.

e Herramientas Presupuestarias: es necesario dotar al Plan de Accion de una partida presupuestaria que

permita desarrollar las actuaciones previstas en el periodo temporal contemplado.

Para finalizar, es necesario hacer hincapié que el Plan de Accion en materia de contaminacion acustica es
un proyecto de toda la ciudad, que el Ayuntamiento impulsa y lidera, pero que poder alcanzar los objetivos
que se formulan en él dependen de aportaciones individuales y colectivas de todo el entramado de la

ciudad, porque la lucha contra el ruido es tarea de todos.
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10.- Actuaciones previstas para los proximos cinco afos

Teniendo en cuenta el diagndstico de la situacion actual, desde el punto de vista territorial, de fuentes de
ruido y partiendo de una visidon global del ruido y su gestiéon en el término municipal de Gijon/Xixén para
conseguir mejorar la calidad acustica, se ha disefiado un Plan de Accidon con un horizonte temporal a
cinco anos siguiendo las directrices del Plan de Accién contra el ruido generado en el afio 2018 y
complementado con las lineas estratégicas del Plan de Movilidad Sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030, y

para ello se ha orientado principalmente a:

» Hacer frente a las principales fuentes de ruido del término municipal utilizando la estrategia mas
adecuada: cambio del modelo de movilidad, medidas infraestructurales, medidas tecnoldgicas, planificacién

de actividades, planificaciéon urbanistica, etc.

» Actuar para disminuir los niveles de ruido en las zonas de superacion prioritarias y preservar las zonas

tranquilas y sensibles del aumento de la contaminacion acustica.

» Implicar a los agentes generadores de ruido y a la ciudadania en la colaboracion para la disminucion de
la contaminacion acustica, a través de la sensibilizacién, informacién y educacion para continuar trabajando

en el aumento de la conciencia ambiental.

> Trabajar en la coordinacion de los agentes municipales implicados en la gestion del ruido y hacer del

Ayuntamiento un referente en buenas practicas para la minoracion de la contaminacién acustica.

> Disponer de informacion sobre la evolucidon de la calidad acustica del término municipal y conocer la

efectividad de las acciones efectuadas.

El Plan de Accién tiene como finalidad desarrollar politicas encaminadas a mejorar la calidad acustica del
término municipal de Gijén/Xixén unificando criterios y formas de entender e integrar el ruido como variable

indispensable para conseguir el desarrollo sostenible del municipio.

Este Plan de Accion, que actua principalmente sobre la movilidad, el planeamiento, los servicios y las

actividades de todo tipo de la ciudad, se caracteriza por ser un Plan:

» Integral, pues considera todas las fuentes de ruido, tanto las que contribuyen al ruido de fondo, como las
que son fuentes de ruido mas puntuales, poniendo mas énfasis en las que tienen una mayor contribucion a

la contaminacién acustica y pueden generar una mayor molestia a los ciudadanos.

» Transversal, pues considera todos los agentes implicados en la generacion, gestién y control del ruido,

integrando la administracién municipal, asociaciones o colectivos de empresarios y la ciudadania.

» Global, ya que actua sobre la contaminacién acustica desde todos los frentes: prevencién, correccion,
control, planificacion, coordinacion, informacion, educacion, participacion e implicacion.

» Ejemplarizando, al poner como referencia al propio Ayuntamiento en la gestion de los servicios

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 29



g\jéh Jdll Acusttel

AcUstica y Telecomunicaciones

Las lineas estratégicas definidas por el Ayuntamiento de Gijon en el Plan de Accién son:

OBJETIVO: Actuar sobre los medios de transporte, la movilidad, la configuracion de las vias de
transporte, las actividades puntuales y/o temporales realizados en la via publica para reducir el impacto
de los focos de ruido sobre el espacio urbano en general.

PROGRAMAS DE ACTUACION:

E1.1. Nuevo modelo de movilidad y espacié publico

E1.2. Fomentar la movilidad activa y saludable

E1.3. Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

E1.4.Utilizacién eficiente del vehiculo privado motorizado

E1.5.0ptimizar la distribuciéon urbana de mercancias

E1.6.Mejorar la movilidad escolar

E1.7.Mejora de la movilidad en grandes centros atractores

E1.8.Fomentar la movilidad eléctrica y nuevas alternativas de movilidad personal

E1.9. Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania. Control y seguimiento.

E2. ESTRATEGIAS PARA UN DESARROLLO URBANISTICO SOSTENIBLE Y LUCHA CONTRA EL
RUIDO EN OBRAS Y EDIFICACION

OBJETIVO: Con esta linea estratégico se pretende desarrollar las bases generales para la integracion
del ruido ambiental y de las infraestructuras de transporte con el objeto de la reduccién del ruido
producido por estas fuentes de ruido, definir las exigencias que han de tener en cuenta los estudios
acusticos asociados a planeamiento, asi como indicar cual deberia ser la gestion de proyectos
acusticos y ensayos, asi como el control de obras, tanto a nivel de emisién de maquinaria como el
control de las denuncias.

PROGRAMAS DE ACTUACION:

E2.1. Integracion del ruido ambiental y de las infraestructuras de transporte

E2.2. Estudios acusticos asociados a planeamiento
E2.3. Gestidn de proyectos acusticos y ensayos
E2.4. Control de obras

E3. ESTRATEGIAS PARA LA MEJORA ACUSTICA DE LAS ACTIVIDADES DE OCIO

OBJETIVO: Con esta linea estratégica se pretende disponer de indicadores y herramientas para
controlar el cumplimiento normativo en materia de contaminacion acustica y la evolucion de los niveles
de ruido del término municipal que se permitan en relacion a actividades de ocio. A partir de un
seguimiento y control de las acciones a desarrollar se adquiere un compromiso de reduccion de las
molestias que el ruido producido por actividades de ocio puede ocasionar a la poblacion.

PROGRAMAS DE ACTUACION:

E3.1. Gestion de zonas de ocio

E3.2. Control de actividades de ocio
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E4. ESTRATEGIAS PARA LA MEJORA ACUSTICA DE LAS ACTIVIDADES DE INDUSTRIALES Y
COMERCIALES

OBJETIVO: Con esta linea estratégica se pretende disponer de indicadores y herramientas para
controlar la gestion de estudios acusticos para la mejora de las actividades industriales y comerciales,
asi como poder desarrollar un control de actividades industriales y comerciales de servicios adecuado.
PROGRAMAS DE ACTUACION:

E4.1. Gestidn de estudios acusticos para la mejora acustica de las actividades industriales y

comerciales

E4.2. Control de actividades industriales y comerciales de servicios

OBJETIVO: Los planes de accién en materia de acustica ambiental no sélo tienen como fin afrontar las
cuestiones concernientes a la contaminacién acustica y la determinaciéon de acciones prioritarias en
caso de superacion de valores limite, sino también la proteccién de las zonas tranquilas de las
aglomeraciones contra el aumento de la contaminacién acustica. En el presente plan de accion se
plantean un conjunto de actuaciones para la seleccion, evaluacién y gestion de las zonas tranquilas. El
objetivo es que durante el plazo de vigencia de los planes de accién de potencie entre las estrategias
de gestidn de los espacios verdes de la ciudad la proteccion contra el ruido ambiental.

PROGRAMAS DE ACTUACION:

E5.1. Actuaciones para la seleccion de las zonas tranquilas urbanas potenciales

E5.2. Analisis de las zonas tranquilas urbanas

E5.3. Gestidn de las zonas tranquilas urbanas

OBJETIVO: Con estas herramientas se pretende implicar y sensibilizar a los agentes involucrados en la
generacion de ruido, la comunidad escolar y la ciudadania en general a través de su colaboracion y
participacion en acciones en materia de contaminacién acustica y facilitar su acceso a la informacion
relacionada con el ruido, para desde el conocimiento y la formacién se consiga una mejor actitud frente
a la contaminacion acustica.

PROGRAMAS DE ACTUACION:

E6.1. Fomento de las campafas de concienciacion ciudadana para una movilidad sostenible

E6.2. Campafas escolares
E6.3. Campanas en zonas de ocio nocturno

E6.4. Formacién a profesionales
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OBJETIVO: Mejorar la comunicacion y coordinacion interna y externa del Ayuntamiento en materia de
contaminacion acustica, asi como introducir criterios acusticos en la definicion, planificacion y ejecucion
de los servicios municipales. Asi mismo dotar de procedimientos administrativos y normativos que
ayuden al Ayuntamiento a una mejor gestiéon y lucha contra la contaminacién acustica en el término
municipal de Gijéon/Xixon.

PROGRAMAS DE ACTUACION:
E7.1. Actuaciones para la mejora acustica del servicio de recogida de residuos sélidos urbanos
E7.2. Actuaciones para la mejora de los servicios de limpieza viaria

E7.3. Actuaciones para la mejora de los servicios de jardineria
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11.- Plan de Accion

En el orden formal, el contenido de este Plan de Accion se desarrolla de acuerdo con la estructura de la
planificacion estratégica clasica. Esta compuesto por un conjunto reducido de lineas o ejes estratégicos,
con el objeto de simplificar su contenido, seguimiento y evaluacion. Estas lineas estratégicas se desarrollan
mediante Programas de Actuacion. Cada Programa de Actuacion se compone de una coleccion de

actuaciones o acciones de caracter general.

11.1.- E1. Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

(B EERSS{EVC U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana
Y e il E71-1. Nuevo modelo de movilidad y espacio publico

Accioén Zonificaciéon urbana de la movilidad responsable

Cédigo E1.1.1

Uno de los objetivos principales del Plan es reducir el elevado uso del vehiculo privado en el entorno urbano,
principalmente en la zona centro en la que se concentra el mayor nimero de viajes. Para ello, se contemplan una
serie de areas o zonas de tratamiento especial que llevaran implicitas una serie de condiciones de circulaciéon o
sobre las que se propondran medidas enfocadas al fomento y utilizacion de modos de transporte mas
sostenibles.

Dado que el &mbito de aplicacion del trabajo es la totalidad del término municipal de Gijon/Xixén, comprendiendo
tanto el area urbana, como el area periurbana y rural, y al igual que se realiz6 en el diagndstico, surge la
necesidad de adoptar una zonificacién que permita no sélo definir las tipologias de actuaciones que apliquen
para cada caso, sino evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos propuestos.

Descripcion

Esta accion esta relacionada con la actuacion 0 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICR U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y el E71-1- Nuevo modelo de movilidad y espacio publico

Accioén Jerarquizacion de la red viaria

Cédigo E1.1.2

Esta actuacion tiene como objetivo definir las actuaciones necesarias para reforzar la seguridad vial de municipio.
Se busca promover actuaciones que garanticen la seguridad vial y asi garantizar la posibilidad de convivencia y
la realizacion de desplazamientos seguros a todos los medios de transporte, prestando especial atencion a
aquellos mas vulnerables. Con estas medidas se pretende concentrar el trafico en pocas calles para minimizar el
impacto y reducir la velocidad en la mayoria de las vias y asi disminuir el numero de accidentes y sus
consecuencias.

Descripcion

La red viaria urbana de Gijon se puede clasificar en las categorias red basica (de 30 a 50km/h), red secundaria —
Calles 30 (30km/h) y red residencial/local (20-30km/h).

Esta accion esta relacionada con la actuacion 1 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICE U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

eI e el E1.1. Nuevo modelo de movilidad y espacio publico

Accién Area de prioridad no motorizada(APNM)

Cédigo E1.1.3

La mayoria del espacio viario estd destinado a la circulacion de los vehiculos (63%). Se plantea un nuevo
enfoque del espacio publico en el que se priorice de forma mayoritaria al peatéon. De este modo, se consiguen
una mejora de la calidad de vida ciudadana y una potenciacion de la utilizacion de modos no motorizados. El
objetivo es que como minimo la mitad del espacio publico se destine a los viandantes. Se plantea a largo plazo
que todas las vias locales y por donde no circule el autobus o sean de acceso a aparcamientos publicos de gran
capacidad se conviertan en calles de prioridad peatonal.

Descripcion

Esta accion esta relacionada con la actuaciéon 2 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICL U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana
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eI Y e il E1.1. Nuevo modelo de movilidad y espacio publico

Accién Zona de bajas emisiones”Centro”

Cédigo E1.14

Se entiende por ZBE el ambito territorial, conformado por el conjunto de vias publicas debidamente delimitadas
que presenten continuidad geografica, en que se implanten medidas especiales de regulaciéon de acceso,
circulacién y estacionamiento de vehiculos, para la reduccion de las emisiones contaminantes procedentes del
trafico.

Los principales objetivos asociados al establecimiento de ZBE en la ciudad de Gijon/Xixén son:
a) Reducir los niveles de contaminacion ambiental y mejorar la calidad de vida de sus residentes.

b)Promover una movilidad mas sostenible, favoreciendo el transporte publico colectivo y los medios y vehiculos
menos contaminantes.

c¢) Disminuir la intensidad de trafico, recuperando espacio publico para el peaton.

Antes del31 de diciembre de 2025, se elaborara y aprobarad un reglamento u ordenanza que determine la
delimitacion definitiva, asi como los puntos y criterios de acceso, gestion y funcionamiento de esta Zona de Bajas
Emisiones. Siguiendo lo establecido en la Ordenanza de Movilidad Sostenible de Gijon, el érgano municipal
competente para la aprobacion del reglamento u ordenanza sera el Pleno de la Corporacion Municipal, a través
de un procedimiento de participacion ciudadana y del correspondiente periodo de informacién publica.

Descripcion

Se define como el drea de Zona de Bajas Emisiones Centro el espacio comprendido entre el primer cordén radial
de la red viaria basica (Avda. Castilla, Avda. Pablo Iglesias, Avda. de la Costa, C/Palacio Valdés, C/Sanz Crespo
y C/Carlos Marx) y el contorno litoral. Los barrios que quedan comprendidos por estos limites son Cimadevilla,
L’Arena y la mayor parte del ambito del barrio de EI Centro.

De forma previa a describir las actuaciones consideradas en la zona, cabe destacar que las restricciones
ambientales no seran definidas en el presente Plan, sino que se generara un reglamento especifico en la
ordenanza municipal (antes del 31 de diciembre del 2025) en el que se definiran las limitaciones consideradas
para este ambito en particular.

A continuacién, se procede a describir algunas de las propuestas a considerar en el ambito de la ZBE Centro
desde el punto de vista de la movilidad:

e Limite de circulacion a 30km/h

e Zona regulada de aparcamiento (ORA) verde

e Actuaciones viarias

Esta accidn esta relacionada con la actuacion 3 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(B EERSS{EVC U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

eI Y e il E1.2. Fomentar la movilidad activa y saludable

Accién Creacién de una red de itinerarios peatonales accesibles y funcionales.

Cédigo E1.2.1

El objetivo de esta medida es mejorar el nivel de servicio de la red peatonal definida en la diagnosis, que
conectaba los diferentes barrios de la ciudad, de tal forma que cada uno de ellos tuviera, como minimo, un eje de
calidad que lo conectara con el resto de la ciudad. Debe indicarse que el desplazamiento a pie es el modo
funcional mas seguro, rapido, cémodo y sostenible para buena parte de los desplazamientos, especialmente para
aquellos con una longitud inferior a 1,5 km. Un 14% de los desplazamientos tienen una longitud inferior a 1 km.

Ademas, la mejora de estos itinerarios beneficia especialmente a los colectivos mas fragiles como personas
mayores 0 menores, a la vez que mejora las condiciones de seguridad de las mujeres, al ofrecer espacios
abiertos y diafanos.

Descripcion

Esta accidn esta relacionada con la actuacion 12 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(BHEERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Accién Completar y mejorar la red ciclista

Cédigo E1.2.2

El plan de movilidad sostenible contempla dotar a Gijén de una suficiente y adecuada red de itinerarios ciclistas
para facilitar y potenciar que cada vez sea mayor el nimero de personas que confien en la bicicleta como modo
de transporte para realizar la mayor parte de sus viajes habituales (trabajo y estudios, ocio, compras, etc.). Esta
propuesta de actuacién no tiene por objetivo Unicamente construir vias ciclistas en el municipio sino en integrar la
bicicleta como modo de transporte competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad.

La ampliacion de los itinerarios ciclistas actuales tiene, entre otros objetivos, proporcionar una mayor cobertura
ciclista y mejorar la conectividad de la red actual. Una buena red ciclista debe cumplir con tres requisitos
fundamentales: debe ser coherente (que la red sea completa, enlazando una mayor cantidad de origenes y
destinos de viajes) directa (en términos de distancia y tiempo, evitando trazados sinuosos, minimizando el
numero de intersecciones y detenciones) y segura (con especial atencién a las interacciones vy fricciones con el
trafico motorizado).

Descripcion

Esta red ha de integrar a las nuevas formas de desplazamiento que estan apareciendo en las ciudades como los
vehiculos de movilidad personal. Debe indicarse que el 74% de los desplazamientos que se realizan actualmente
en la ciudad tienen una longitud inferior a los 5 km y podrian ser facilmente realizables en bicicleta o VMP.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 13 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

eI e e il E1.2. Fomentar la movilidad activa y saludable

Accién Implantar un sistema de bicicleta publica de nueva generacion

Cédigo E1.2.3

El proyecto del nuevo servicio tendra por objeto la gestién integral de un sistema de alquiler de bicicleta, que
comprenda la puesta a disposicion e instalacion de todos los elementos necesarios para el funcionamiento de un
sistema automatizado de alquiler de bicicletas eléctricas en la ciudad, su mantenimiento, la logistica (incluida su
redistribucion), la gestidon frente al usuario y, en general, la gestidon integral de un sistema que sirva de
complemento al transporte publico colectivo y de alternativa a los desplazamientos motorizados en vehiculos
privado.

Los principales objetivos que tendra el nuevo sistema de alquiler de bicicleta de nueva generacion seran:

e Favorecer el desplazamiento en bicicleta por la ciudad, poniendo a disposicion de las
personas interesadas un sistema de alquiler de facil acceso.

e Plantear el sistema de préstamo de bicicletas eléctricas mediante la inclusién de estaciones abiertas,
repartidas por el territorio de la forma mas idoénea posible, lo que ofrece un sistema mas flexible y
completo, incrementando de forma notable su calidad.

e Fomentar el uso de la bicicleta como complemento a otros modos de transporte publico en la ciudad.

e Generar una red integrada con la red de transporte publico colectivo gracias a la creaciéon de nodos
intermodales

Descripcion

La implantacién de este nuevo sistema favorecera que personas no usuarias habituales de la bicicleta se inicien
en el uso urbano de este modo teniendo la posibilidad de utilizarlas ocasionalmente.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 14 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(BHEERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Accioén Aumentar la dotacion de aparcabicis

Cédigo E1.24

El principal objetivo de la instalacion de aparcamientos para bicicletas en Gijon es fomentar y normalizar el uso
de la bicicleta como modo de transporte cotidiano, ofreciendo a la ciudadania aparcar, de una manera comoda,
accesible y segura, las bicicletas privadas en los principales centros de atraccion y generacién de viajes. Al igual
que le ocurre al automovil, las bicicletas pasan el 97% de su vida util paradas, lo que indica la importancia de
disponer de lugares adecuados y seguros para esa situacion.

La disponibilidad de un aparcamiento para bicicletas, comodo y seguro, en el origen y en el destino de los
desplazamientos es una condicidon imprescindible para una acertada estrategia de promocion del uso de la
bicicleta como modo de transporte alternativo al coche particular.

Descripcion

Se considera que el aparcamiento para bicicletas forma parte del desplazamiento, es decir, si el aparcamiento no
se encuentra en las condiciones adecuadas (a salvo de condiciones climaticas, vandalismo o robo), el
desplazamiento en bicicleta puede verse afectado llegando incluso a inhibirlo.

Es necesario generar estimulos para que también las edificaciones, empresas y equipamientos privados
desarrollen sus propias opciones de aparcamiento seguro de las bicicletas.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 15 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

eI e e il E1.2. Fomentar la movilidad activa y saludable

Accioén Plan de senalizacion de itinerarios ciclistas

Cédigo E1.2.5

Esta medida tiene por objetivo principal la instalacién de la sefializacion oportuna y adecuada a todos los
itinerarios ciclistas establecidos en Gijon para dotarlos de seguridad, eficacia y comodidad en la circulacion. Toda
esta sefalizacion viaria debera ajustarse a la normativa correspondiente en vigor pudiendo tener la sefializacion
informativa su propio disefio.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacioén 16 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICR U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Accién Programas y servicios de fomento de la bicicleta

Cédigo E1.2.6

La creacion y mejora de la infraestructura ciclista existente no basta por si sola para lograr un cambio hacia un
mayor uso de la bicicleta como vehiculo diario de desplazamiento comodo y seguro. El cambio modal vendra
favorecido también por la integracion de un conjunto de medidas de promocion, culturales, educativas y
formativas, y de oferta de servicios que, junto al calmado del tréfico (Ciudad 30) y las tendentes a reducir el
numero de vehiculos que se mueven por nuestras calles (trafico de paso y agitacion), hardn mucho mas atractiva
y segura la opcién de circular en bicicleta.

Y un elemento mas. Para sumar al mayor nUmero de personas a la bicicleta se debera tener en cuenta la
pluralidad de personas usuarias (actuales y potenciales), con sus necesidades e intereses, en funcion de la edad,
sexo 0 uso que hacen de la bicicleta (ciclistas cotidianos, recreativos y deportivos), y analizar las motivaciones de
quienes también rechazan el uso de la bicicleta por cuestiones culturales o ideoldgicas.

Descripcion

Esta medida abarca un conjunto de programas y servicios de fomento y promocion de la bicicleta, dirigidos tanto
al conjunto de la poblacion como a colectivos especificos de personas.

e Programa Biciescuela Municipal
e Impulso del Biciregistro
e Campanas de promocion y sensibilizacién

Esta accion esta relacionada con la actuacion 17 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y T il E1-3-Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Accién Prolongacion ferroviaria de cercanias en Gijon(Metrotrén)

Cédigo E1.3.1

El soterramiento de la red ferroviaria dentro del denominado Plan de Vias, asi como la prolongacién del Metrotrén
hasta el Hospital de Cabuefies supone la construccion de 6 nuevas estaciones ferroviarias de servicio de
Cercanias, que mejoraran sustancialmente la accesibilidad ferroviaria dentro de Gijon. El Metrotréncausara una
profunda modificacion de la movilidad de Gijénuna vez se ponga en marcha.

Los servicios que se veran mas beneficiados seran los de RENFE Cercanias que, en la actualidad, tienen parada
en la estacion de La Calzada y en la estacidn provisional de Gijéon Sanz Crespo. La prolongacién de la red
ferroviaria de Cercanias hasta Cabuerfies ofrecera a la ciudad un nuevo modo de transporte publico de alta
capacidad en el eje Centro-Universidad-Hospital de Cabuefies.

Descripcion

Esta accion esta relacionada con la actuacion 19 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y T il E1-3-Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Accioén Regulacion con prioridad semaférica al transporte publico

Cédigo E1.3.2

El objetivo de esta medida es mejorar la velocidad comercial y la fiabilidad del transporte publico en autobus.
Para ello, se propone la priorizacién semaférica alli donde sea mas necesario y factible sin comprometer la
fluidez de trafico general.

La implantacion de esta medida requerird un intercambio de informacién entre el Sistema de Ayuda a la
Explotacion (SAE) de la empresa de transporte publico y el Sistema Centralizado de Control de Tréafico (SCCT)
utilizado en la ciudad. Una vez establecida la comunicacion entre estos sistemas, el SAE emitira peticiones de
prioridad, ya sea desde los servidores o directamente desde los vehiculos; recibidas esas peticiones en el SCCT,
el sistema las evaluara y decidira si atiende la peticién o si mantiene el ciclo establecido para los semaforos.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 20 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICR U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y T il E1-3-Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Reordenacion del transporte publico urbano tras la implantacion del metrotrén y

Accion APRS

Cédigo E1.3.3

A largo plazo el objetivo es que todo el centro urbano de Gijén se convierta en un Area de Prioridad Residencial
con calles peatonales, calles residenciales y calles compartidas en sus interiores. En esta categoria de calles
solamente entran calles de la red local por las que no circulen autobuses. Para una ordenacion eficiente acorde
con la morfologia urbana seria necesario reordenar algunas lineas de autoblis cuando pasen por calles
susceptibles para convertirse en calles de prioridad residencial.

Por otro lado, la oportunidad que presenta el futuro Metrotrén para la ciudad de Gijén conllevara profundos
cambios en los habitos de movilidad en cuanto a uso de modos de transporte no sélo internos sino, también,
externos reduciendo el numero de vehiculos particulares que accederan al centro de Gijon o las distintas areas
de actividad del Este de Gijon (Parque Cientifico Tecnolodgico, Universidad, etc.). La reordenacion del transporte
publico debe reaccionar a estos cambios y potenciar la movilidad no motorizada optimizando la oferta.

Descripcion

Un objetivo especifico es mejorar la accesibilidad de la Milla de Conocimiento, completando la nueva conexién en
Metrotrén con lineas directas de autobuses desde otras zonas de la ciudad. Asi las rutas no tienen que pasar por
el centro, minimizando el tiempo de desplazamiento entre zonas perimetrales del nucleo urbano.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 21 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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Y- il E1-3- Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Accion Creacion de linea circular de autobus en Cimavilla

Cédigo E1.3.4

El diagnostico de la movilidad de Gijén ha evidenciado la necesidad de dotar al barrio de Cimavilla de un servicio
de transporte publico que lo conecte con el resto de la ciudad. En la actualidad este barrio no cuenta con ninguna
linea de transporte publico urbano préxima que permita a la poblacién residente desplazarse a su centro de
salud, centros educativos, equipamientos culturales, comercio, etc. Otros aspectos muy importantes a tener en
cuenta son la elevada edad media de la poblacién residente en el barrio y los notables problemas de
accesibilidad existentes (pendientes, barreras, etc.).

La inexistencia de transporte publico urbano para acceder a Cimavilla unido a la propia orografia del barrio y la
accesibilidad en vehiculo particular de personas no residentes, ha generado un importante problema de
circulacion interna de vehiculos particulares.

En este Plan, en consonancia con la regulacién establecida en la Ordenanza de Movilidad Sostenible, Cimavilla
se configura como un Area de Prioridad Residencial (APR) con lo que ello representa en cuanto a las
restricciones al uso de los vehiculos particulares para las personas no residentes del barrio. La desincentivacion
del uso del vehiculo particular debe ir acompafada de alternativas de modos de desplazamiento, ademas del
peatonal y de la bicicleta, como debe ser el transporte publico.

Descripcion

Existe, por lo expuesto, una necesidad de ofrecer un servicio de transporte publico al barrio de Cimavilla que lo
conecte con la red de transporte publico de la ciudad. La implantacion de este servicio mejorara sensiblemente el
nivel de accesibilidad universal en el ambito que tiene caracteristicas orograficas complicadas para determinados
colectivos.

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 22 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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Y T il E71-3- Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Accioén Plataformas e intercambiadores reservados al transporte publico

Cédigo E1.35

Uno de los problemas que afectan a la red de autobuses como sistema de transporte publico, es la baja
velocidad comercial, debida principalmente a que comparte viario con el resto del trafico rodado. Compartir el
viario supone compartir los problemas derivados de la alta densidad de trafico, asi como problemas por
estacionamientos ilegales o paradas en doble fila puntuales que también suman a la hora de ralentizar el trafico.
Estos problemas son mas acuciantes aun si cabe en los ejes principales de acceso a la ciudad por lo que se ve
dificultado el movimiento natural de la red de transporte publico en tramos en los que la velocidad podria ser
superior.

Una solucion que se viene aplicando en los ultimos afios en Gijon es la reserva de una parte de la red viaria para
el uso exclusivo por los vehiculos de transporte publico. Se propone ampliar esta red de plataformas en mas
accesos y ejes de la red viaria de Gijon para alcanzar los objetivos de esta medida:

e Aumento de la velocidad comercial

e Aumento la fiabilidad del servicio

Descripcion

e Incrementar la demanda de personas viajeras en la red de autobuses
e Fomentar la intermodalidad
Se plantea la ampliacién de la red de carriles-bus en tres tramos:
= Proyecto de carril-bus en Avenida de Oviedo-Avenida de la Constitucién
= Proyecto de carril-bus en la Avda.Pablo Iglesia
= Proyecto de tramo de carril-bus en la Avda. De la Costa

Esta accion esta relacionada con la actuacion 23 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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ORI IEY eIl E1.3. Aumentary mejorar la oferta de transporte colectivo

Accioén Servicio de transporte compartido en el entorno rural

Cédigo E1.3.6

El término municipal de Gijon tiene una superficie total de aproximadamente 181 km2, de los cuales alrededor de
78 km2 se corresponden con el suelo urbano y urbanizable, siendo el resto terreno rastico. Una de las
peculiaridades de Gijon es la fuerte dispersion de la vivienda en el entorno rural del concejo. Gijéon presenta uno
de los indices de dispersién urbana mas altos de Asturias y Espafia por el efecto que produce esta corona rural
de la ciudad.

El concejo de Gijon cuenta con 25 parroquias rurales en donde residen aproximadamente unas 36.000 personas
de las que solo 6 (Cabuefies, Jove/Xove, Roces, Somid, Tremarfies y Vega) presentan caracteristicas urbanas
con una importante densidad de poblacién. De las 19 restantes, s6lo 2 (Castiello Bernueces y L'Abadia Cenero)
superan las 1.000 personas residentes.

En ambitos de baja demanda donde no es posible implantar, por insostenibilidad econémica, un sistema
especifico de transporte publico como son zonas diseminadas o nucleos rurales de poblacion de muy reducidas
dimensiones, es necesario ofrecer algun tipo de sistema alternativo de transporte para aquellas personas que no
dispongan de un vehiculo privado. Este es el caso del ambito rural del municipio de Gijéon donde es muy dificil
ofrecer un servicio publico de calidad por la baja demanda que imposibilita su sostenimiento econdémico en el
tiempo. Aun asi, para atender a los nucleos principales existen una serie de lineas rurales, operadas por
compaiiias privadas, con baja frecuencia.

Descripcion

Para proporcionar alternativas de movilidad a la poblacion de la zona rural gijonesa, una opcidn es compartir taxi
para realizar el desplazamiento. El objetivo de esta medida es facilitar que distintas personas compartan un taxi
en un trayecto con destino similar.

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 25 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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Y T il E71-3- Aumentar y mejorar la oferta de transporte colectivo

Accién Mejora del servicio de taxi

Cédigo E1.3.7

Esta medida pretende mejorar las condiciones en las que se presta el servicio publico por parte del sector del taxi
y la optimizacion del servicio, para que aumente su rendimiento, se reduzca el consumo energético, emisiones y
la congestién. Con la tecnologia que facilite la reserva telematica de viajes y optimizando las plazas de
estacionamiento, se podria reducir en un tercio el recorrido diario de los taxistas.

Las principales actuaciones de mejora del servicio y su gestién adicionales a las ya existentes son:

o Estudio de mejora de las paradas actuales

Descripcion

e Aplicacién de las tecnologias de la informacioén y las comunicaciones
e Paradas adicionales para los eventos en la ciudad
e Evaluar posibles alternativas para aumentar la demanda y ocupacion de los vehiculos

Esta accidn esta relacionada con la actuacion 26 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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I e Y T il £1-4- Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

Accién Propuesta de mejora de puntos criticos de la movilidad vehicular

Cédigo E1.4.1

En esta medida se proponen actuaciones para solucionar los puntos criticos de la movilidad vehicular en Gijon.
Se proponen actuaciones de mejora para los puntos detectados con problemas de congestién o de seguridad o
viarios trazados en el planeamiento que requieren un replanteamiento. Asi mismo, se plantea potenciar itinerarios
mas adecuados para acceder al Centro de la ciudad, evitando calles de caracter mas residencial.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 27 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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YT il E1-4- Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

Accién Reorganizacion de la zona regulada (Zona ORA) y ampliacién en areas de borde

Cédigo E1.4.2

La disponibilidad de aparcamiento para el vehiculo en destino condiciona el modo de transporte que la
ciudadania elige para sus desplazamientos. Las condiciones de esta disponibilidad (facilidad, coste, tiempo, etc.)
tanto en origen como en destino determinan los patrones de conducta de la ciudadania en su movilidad habitual.

El grado de accesibilidad (cercania, coste, facilidad, etc.) al aparcamiento en origen (domicilio), ya sea en alquiler
o en propiedad, puede condicionar irremediablemente la decisiéon de poseer un coche en residentes de muchas
zonas del casco urbano. Costes muy elevados para alquiler o compra de una plaza en parking en el centro de las
ciudades pueden decantar a las personas residentes por prescindir de un coche o utilizarlo de otra manera.

Igualmente, la dificultad e incertidumbre en cuanto a la posibilidad de encontrar un aparcamiento en el destino o
la certeza de un coste elevado del mismo puede cambiar la conducta de la ciudadania tanto respecto a la
eleccion modal como las pautas horarias de sus desplazamientos.

Las politicas publicas de aparcamiento que se establezcan forman parte intrinseca del modelo de movilidad que
la ciudad. Es indudable que una politica basada en la maximizacion de las plazas de aparcamiento en superficie
generara el habitualmente denominado “efecto llamada”, lo cual no incentiva el uso de los modos no motorizados
y dedica un espacio publico a los vehiculos en detrimento de ciclistas y personas que se desplazan a pie. El
aprovechamiento maximo de las plazas en parkings subterraneos, tanto para residentes como para no
residentes, facilitard la recuperacién de suelo publico destinado a aparcamiento en superficie y la necesaria
oferta de plazas de aparcamiento en el centro de Gijon.

Esta medida propone la ampliacion y modificacion del sistema ORA con los siguientes objetivos:

Descripcion

e Proteger el aparcamiento residencial para evitar que el residente se vea obligado a utilizar el vehiculo
durante el periodo diurno.

e Disuadir la movilidad no esencial en coche

e Coordinar adecuadamente el ORA con las APR, concentrado las plazas de rotacion en el perimetro y
las de preferente uso residencial en el interior.

e Promover el uso del transporte publico urbano como modo de transporte hasta el centro de Gijon.

e Reducir el trafico de agitacion que se genera con la busqueda de plaza de aparcamiento y la
consiguiente disminucion de la emision de ruido, de contaminacion (gases y particulas) y el aumento de
la seguridad vial.

e Posibilitar la aplicacion de una politica tarifaria integrada del aparcamiento que redunde en un mejor
aprovechamiento de las plazas existentes, en superficie y en subterraneo.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 28 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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I eI Y T il £1-4- Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

Accién Plan de aparcamientos residenciales

Cdédigo E1.4.3

Se plantea la realizacion de aparcamientos para residentes y/o mixtos, que permitan paliar los déficits
residenciales de aparcamiento, fomentar la electrificacion del parque de vehiculos al aumentar la dotacion de
aparcamiento fuera de calzada y rescatar para usos mas sostenibles el espacio publico en superficie.

Asi, se debera establecer los estandares de dotacion de aparcamiento, conforme a su ausencia de necesidad por
disponer de accesibilidad por modos de transporte colectivo y las necesidades funcionales de la red viaria, y los
planes y politicas municipales de calidad del aire o de limitacién de la congestién o de recuperacion del espacio
publico. De esta manera, se fomentara el uso de modos de transporte mas adecuados y sostenibles. En los
aparcamientos fuera del espacio publico, se establecera la incorporacion de sistemas de recarga de energia no
vinculada a combustibles fosiles.

Descripcion

Esta accion esta relacionada con la actuacion 29 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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YT il E1-4- Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

Accioén Plan de aparcamientos disuasorios

Cdédigo E1.4.4

Un aparcamiento disuasorio no es mas que un gran espacio situado en el extrarradio de una ciudad que se
adecua como aparcamiento de vehiculos que llegan a la misma desde otros concejos o desde la zona rural y que
ofrecen posibilidades cercanas de cambiar el modo de llegar al centro o a otras areas de la ciudad en base a
transporte publico, itinerarios peatonales y ciclistas, vehiculos compartidos, taxis, etc.

Esta medida persigue proporcionar un espacio de aparcamiento, a un precio asequible o gratuito, y asociado a
otros modos de transporte como el peatonal, ciclista o el transporte publico en los ejes radiales donde la
velocidad comercial, asi como la frecuencia combinada de las diferentes lineas de EMTUSA ofrezcan un acceso
rapido al centro.

Descripcion

Con esta medida se reduce el nimero de vehiculos que acceden al area urbana, especialmente al centro urbano,
eliminando asi la mayor agitacion del trafico en estas zonas. Indudablemente, esta medida ha de ir acompafada
de otras medidas de desincentivacion del acceso del vehiculo particular en el centro urbano (aparcamiento
regulado en destino, pacificacion de la velocidad, etc.) asi como de mejoras en el acceso al transporte publico
urbano al centro junto con otros modos.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 30 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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I e Y T il £1-4- Utilizacion eficiente del vehiculo privado motorizado

Accién Plan de aparcamientos para PMR

Cdédigo E1.4.4

Es objetivo de esta actuacion proporcionar a las personas que sufren movilidad reducida (PMR) informacién de
valor sobre las plazas de aparcamiento reservado para sus vehiculos, asi como reducir su uso indebido,
mejorando la accesibilidad y la movilidad urbana. Se pretende:

e Por un lado, la modernizacién de tarjetas de estacionamiento para personas con movilidad reducida
para dotar de una superior seguridad a la misma.

Descripcion

¢ Implementacién de una aplicacién movil para dar soporte a la ciudadania con diversidad funcional en el
uso de su tarjeta de estacionamiento, asi como ofrecer informacion que facilite el uso del transporte
publico y privado.

Esta accion esta relacionada con la actuacion 31 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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O Y eI Bl E 1.5 Optimizar la distribucion urbana de mercancias

Ordenacién la carga y descarga. Regulacion del tamafo y tecnologia de vehiculo

Accion ) .
segun horario y zona

Cédigo E1.5.1

Es necesaria una ordenacion en materia de vehiculos en cuanto a:

e Tipologia, distinguiendo ademas por combustible y emisiones.

o Dimensiones y accesos al centro urbano y a determinadas zonas.
o Distintivo de vehiculo autorizado para Carga/Descarga

A su vez, es necesario disponer de unos criterios definidos de localizacion y dimensionamiento de las plazas de
carga y descarga (C/D), para que el uso de éstas sea 6ptimo y no dé lugar a conflictos.

Descripcion

De igual forma, es preciso ordenar los horarios de operacion. Por un lado, mejorando en especial la posibilidad
de reparto en horario nocturno; por otro, acotando al maximo los requerimientos de comerciantes y hosteleros
para evitar multiples C/D en el mismo dia y que las mismas se realicen durante un tiempo prolongado. Se debe
seguir el criterio de “llegar-repartir-salir’; y por ultimo, de franjas especificas acordes a los nuevos patrones del
comercio electronico (E-Commerce).

Esta accion esta relacionada con la actuacion 32 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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Y- il E1-5- Optimizar la distribucion urbana de mercancias

Accién Gestion y seguimiento de las zonas de carga y descarga. Aplicacion movil

Cédigo E1.5.2

Dadas las caracteristicas especiales del centro histérico de Gijon, asi como de las principales zonas peatonales
se trataria de realizar una adecuacién a medida en base a diferentes actuaciones con el objetivo de adecuar el
entorno especifico del centro histérico y de las zonas peatonales. Con objeto de realizar una transformacion
integral del ecosistema DUM de Gijon, esta propuesta incluye cinco actuaciones diferentes:

e Elaboracion de un Plan Especial de Distribucion Urbana Sostenible
e Creacion de un Registro Electronico de Vehiculos DUM

o Gestion electronica de las zonas de carga/descarga

Descripcion

e Implantacién de un sistema TIC de monitorizacion de la actividad de los vehiculos DUM en el nucleo
urbano.

e Implantacion de un sistema TIC para la gestion de mejora de la optimizacion y sostenibilidad de la DUM

Esta accion esta relacionada con la actuacion 33 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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Accién Creacidn de entornos escolares seguros

Cédigo E1.6.1

El modelo de planificacion urbana y de gestion de la movilidad, centrado en una densa edificacién y en un
espacio publico de baja calidad entregado al trafico rodado y al aparcamiento, ha generado un entorno fisico para
los centros educativos poco habitable. Muchos centros de Gijon estan “asediados” por los edificios circundantes y
por el trafico.
Todas las intervenciones en cada ambito definido se guiaran por unos criterios basicos comunes para que se
transforme el entorno con actuaciones estructurantes, elementos simples de pintura sobre pavimentos y calzada,
con mobiliario urbano, vegetacion y elementos de identificacion y juego infantil. Se distinguen asi:
*Entorno Escolar Seguro (EES): El espacio de intervencion vendra definido por las aceras préximas a las
entradas del centro y la parte de calzada ganada como ampliaciéon tactica o estructural, segin cada caso. Se
tratara el limite con una valla metalica, en el caso de escuelas de primaria o sélo con elementos de cierre frente
al acceso (bolardos, ...) en el caso de centros de secundaria. También se podran definir los limites con el trafico
con elementos urbanos cuando se trate de vias pacificadas con baja velocidad de los vehiculos o para solucionar
la interaccidn con vados y otras situaciones.
*Caminos Escolares Seguros (CES): El espacio de intervencion se define por los diferentes itinerarios
establecidos a partir del analisis de residencias del alumnado. En ocasiones, se conectaran con otros servicios
de interés para el alumnado (bibliotecas, centros deportivos, transporte publico). Se creara una continuidad
peatonal a cada itinerario con pasos de peatones elevados y los elementos gréaficos definidos.
«ltinerarios Ciclistas: Las propuestas para mejorar la accesibilidad ciclista de cada ambito van desde conexiones
con la red ciclista actual al desarrollo de nuevas vias que apuntan a una mejora de la movilidad ciclista en todo el
barrio. Las intervenciones propuestas incluyen vias segregadas y ciclocarriles.
A continuacion se citan las propuestas de intervencion comunes que han de ser consideradas en los distintos
ambitos/centros escolares:

e Ampliaciones estructurantes en los entornos escolares seguros(EES)

e Ampliacién de aceras en cruces peatonales
Marcado de continuidad de los itinerarios escolares
Pasos peatonales elevados
Estrechamiento de viales
Nueva ordenacion del trafico (N.O.T)
Zonas de Transito Escolar(ZTE)
Mobiliario urbano
Sefializacion viaria e identificacion de los caminos y entornos escolares seguros.
Esta accion esta relacionada con la actuacion 35 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

Descripcion
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Accion Planes de movilidad escolares

Cédigo E1.6.2

Un primer paso de evolucion hacia politicas de gestién de la movilidad escolar es el analisis y la implementacion
de medidas con el objetivo de poner freno a los procesos que dan prioridad a los vehiculos en las ciudades,
promoviendo que los nifios y las nifias vayan a su centro educativo caminando o en bicicleta por una ruta segura,
de manera auténoma en la mayoria de los casos, o bien utilizando el transporte publico urbano. Los objetivos
finales de un plan de gestién de la movilidad escolar son:

e Fomentar los desplazamientos a pie, en bicicleta o en transporte publico del alumnado hacia los centros
educativos por rutas y caminos escolares seguros.

e Restringir y limitar el trafico motorizado en el entorno de los centros escolares, evitando la congestion y
las situaciones de inseguridad que se reducen a la entrada y salida de estudiantes.

e Reducir los acompafiamientos escolares en vehiculo privado, poniendo en valor y ofreciendo
alternativas de desplazamiento méas sostenibles, contribuyendo de esta forma a mejorar la movilidad
global de la ciudad.

Descripcion

e Fomentar la participaciéon e implicacion de la comunidad escolar (alumnado, familias y profesorado) en el
desarrollo de alternativas y soluciones de movilidad mas seguras y sostenibles.

e Tomar conciencia sobre el uso del espacio publico y la necesidad de evolucionar hacia un modelo de
movilidad en la ciudad de acuerdo a criterios de sostenibilidad ambiental, accesibilidad e integracion
social.

e Los planes de movilidad escolar son una excelente oportunidad para fomentar una nueva cultura de la
movilidad entre la poblacidn mas joven de nuestra ciudad para que los desplazamientos a pie, en
bicicleta y en transporte colectivo sean los mayoritarios.

Esta accidn esta relacionada con la actuacion 36 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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e Y il E1-7- Movilidad de Grandes centros atractores

Accién Ambito y Puerto de El Musel. Nuevo vial de acceso al Puerto

Cédigo E1.7.1

El puerto de El Musel demanda e impone la naturaleza del barrio, dejando un margen estrecho al aspecto
residencial del mismo. La movilidad que se atrae a la zona esta caracterizada por un elevado porcentaje de
vehiculos pesados, lo cual en combinacion con la actividad granelera del puerto genera un problema en los
niveles de particulas contaminantes.

El nuevo vial de Jove permitira, por tanto, reducir la congestiéon y dependencia que tienen los desplazamientos al
puerto de la Avenida Principe de Asturias. Igualmente, trasladara parte del trafico pesado que anteriormente
tenia que recorrer zona urbana, lo cual facilitara la labor del transporte y reducira los tiempos de traslado,
ademas de reducir la contaminacion acustica y la congestion.

El nuevo vial proyectado conforma la conexién desde el enlace de la Pefiona de la autovia GJ-10 (Circunvalacion
de Gijon) hasta la entrada al puerto desde la carretera actual N-641 de acceso al Puerto de Gijon. El vial de Jove
propuesto se inicia en la glorieta de acceso al puerto, dentro de las propias instalaciones del mismo, punto donde
comienza una calzada bidireccional, con un carril por sentido de 2,5 kildmetros de recorrido. De ellos,
aproximadamente 2,0 kildmetros se desarrollan en tunel artificial, entre la glorieta de la Avenida Principe de
Asturias y las proximidades del enlace de la Pefiona. El tinel mantiene la seccidén de calzada unica, disponiendo
de una anchura total de 14,0 metros utiles para la circulacién de vehiculos y aceras de servicio. La seccion tipo
del tunel consta de dos carriles de 3,5 metros, arcenes de 2,5 metros y aceras de 0,75 metros.

Descripcion

Los objetivos especificos son:
e Reduccioén del nimero de vehiculos pesados que acceden a puerto desde la zona residencial

e Mejorar el acceso al puerto, evitando la zonas urbanas, lo que supone un aumento de la seguridad vial
en dichas zonas.

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 37 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(B EER S {EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

DL e e il E1.7- Movilidad de Grandes centros atractores

Accién Poligonos industriales

Cédigo E1.7.2

Las actividades mas destacadas, segun datos del catastro, son las del sector industrial con 1,8 millones de m2.
Se observa que esta actividad se localiza principalmente en la periferia sur — suroeste y el entorno del puerto. La
mayor concentracion se localiza en el barrio y en la parroquia de Tremafies donde se encuentran diversos
poligonos industriales (La Juveria, Bankunion, Lloreda, Promosa...) y en las parroquias de Roces y Porceyo
donde se localiza el mayor poligono industrial del municipio, el de Roces-Porceyo.

Destacan igualmente las parroquias de Fresno y Poago donde se localizan los poligonos de Somonte y la planta
siderurgica Arcelor Mittal Asturias. Dentro del casco urbano, aun se mantiene una importante actividad industrial
en el barrio de El Natahoyo, donde se sitian el astillero Armén Gijén y la planta de caldereria industrial de Duro
Felguera ("el talleron")..

Desde el punto de vista de la movilidad se requiere la incentivacion del transporte publico para el acceso a las
zonas industriales, asi como nuevas infraestructuras viarias que garanticen su competitividad y eviten la
circulacién de vehiculos pesados por zonas urbanas como es el caso del barrio de La Calzada.

Descripcion

También hay un singular nUmero de pequeias industrias y talleres generadoras de empleo en los poligonos
situados al sur. Algunos de ellos, como el de Roces-Porceyo o el de Tremafies, estan sufriendo un lento proceso
de terciarizacion por la apertura de centros comerciales de diversa indole, que inevitablemente comportara
cambios en los esquemas de movilidad de la ciudad. Por ultimo, la desaparicién de algunas actividades
residuales industriales en el Natahoyo permitira dar continuidad al eje peatonal y ciclista del frente maritimo.

Esta accion esta relacionada con la actuacioén 38 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y Tl E1-7- Movilidad de Grandes centros atractores

Accién Aplicacion del PTT del Ayuntamiento de Gijon

Cédigo E1.7.3

Con el fin de realizar un Plan de Transporte al Trabajo adecuado es necesario que inicialmente se realice un
estudio de movilidad que recoja informacion sobre:

e Ubicacion del centro de trabajo

e Disponibilidad de transporte publico para acceder a puesto de trabajo y como este se puede compaginar
con los horarios laborales.

e Modo de acceso de los trabajadores al centro de trabajo

Una vez establecida una diagnosis sobre las condiciones de movilidad de la institucién, se elabora una serie de
propuestas de actuacion, un programa de implantacion y el posterior seguimiento. Cada plan de transporte
siempre ira ajustado a las necesidades especificas de cada institucion. Entre las diversas medidas que incluye,
se contempla desde el fomento del uso del vehiculo compartido “carsharing” y el transporte publico, fomento de
los desplazamientos en modos no motorizados, creacidon de aparcamientos comunes, flexibilidad horaria y hasta
la posibilidad del teletrabajo para conciliar la vida laboral con la personal.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 39 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(B EER S {EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

DL e e il E1.7- Movilidad de Grandes centros atractores

Accién Incentivacion de planes de movilidad a centros de actividad y atraccion de viajes

Cédigo E1.7.4

Para fomentar la elaboracion de los Planes de Movilidad Sostenible en las empresas -en la medida de sus
posibilidades y competencias-, el Ayuntamiento de Gijon debe desarrollar mecanismos o incentivos que
promuevan su redacciéon. Un Plan de Movilidad a un centro de actividad y atraccion de viajes deberia consistir
como minimo en las siguientes acciones que se describen a continuacion:

e Deteccién de la necesidad, decision y objetivos prioritarios

e Analisis preliminar

e Sensibilizacion de la plantilla y constituciéon de grupos de trabajo

e Diagnostico de movilidad

e Definicion de objetivos especificos e indicadores

e |dentificacion y programacion de las medidas
Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 40 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

Descripcion

(NLEERSSEICL U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

NI e e e il E1.8. Fomentar la movilidad eléctrica y nuevas alternativas de movilidad personal

Accién Renovacion del parque municipal de vehiculos

Cédigo E1.8.1

El Ayuntamiento de Gijon ha licitado un contrato de vehiculos compartidos para la movilidad del personal del
ayuntamiento transformando el anterior contrato (alquiler puro) a una versién de movilidad compartida con la
ciudadania y visitantes del municipio.

El contrato establece un servicio de movilidad a través de una flota de vehiculos eléctricos e hibridos en
modalidad compartida al cual tendran acceso tanto los trabajadores del Ayuntamiento para realizar su trabajo
como los ciudadanos vy visitantes para realizar sus desplazamientos por el municipio.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 41 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(NLEERSSEICL U=yl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y T il £1-8. Fomentar la movilidad eléctrica y nuevas alternativas de movilidad personal

Accién Apoyo municipal a vehiculos eficientes:Car sharing eléctrico

Cédigo E1.8.2

El Car-Sharing es un sistema que permite a los usuarios acceder de forma individual a una flota de vehiculos
para su uso. Permite alquilar un coche mediante una aplicacion por periodos de tiempo limitados, desde un
minuto hasta el tiempo deseado. Mediante esta estrategia se distancia del sistema tradicional de alquiler de
vehiculos basado en dias o semanas.

El car-sharing eléctrico da una alternativa de movilidad mas sostenible a la gente y ayuda a descongestionar el
trafico, disminuir las emisiones de los vehiculos, liberara espacio de aparcamiento y ademas puede ayudar al
ahorro personal.

Descripcion

Esta acciodn esta relacionada con la actuacion 42 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030
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(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

e Y- il £1-8. Fomentar la movilidad eléctrica y nuevas alternativas de movilidad personal

Accién Creacion de infraestructura de recarga de vehiculos

Cédigo E1.8.3

Recientemente el Ayuntamiento ha redactado un “Plan de Implantacién de la Infraestructura de Recarga de
Vehiculos Eléctricos en el suelo publico del concejo de Gijon/Xixén 2022-2030” que trata de trazar y articular un
objetivo estratégico general en el que la movilidad motorizada, tanto publica como privada, se electrifique en el
marco de un cambio de modelo energético de Gijon. Como principales items se destacan:
Impulso y control de la instalaciéon de recarga de acceso publico en suelo publico
Facilidades a la instalacién de puntos de recarga vinculados particulares
Facilidades a la instalacién de puntos de recarga de uso restringido en suelo privado
Creacion de un registro municipal de puntos de recarga de acceso publico y restringido
Constitucidon de una comision interna de seguimiento del Plan de Implantaciéon y de contacto con otras
administraciones e instituciones.

e Seguimiento y evolucion de la tecnologia de recarga eléctrica y del parque mévil eléctrico

e Creacién de una linea de comunicacion directa con los operadores de recarga en el mercado con el

sector de la automocion

e Plan de informacién, comunicacion y difusion publica

e Proyectos innova
Esta accion esta relacionada con la actuacion 43 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

Descripcion
[ ]

(B EERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

Y T il E1-9.Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania. Control y seguimiento

Accién Plan de concienciacion, sensibilizacion y formacioén ciudadana

Cédigo E1.9.1

Es necesario informar adecuada y ampliamente a la ciudadania de las externalidades que conlleva el uso del
coche particular (consumo energético, contaminacion atmosférica y acustica, inseguridad vial, ocupacién de
suelo publico, etc.). El conocimiento de todos los aspectos relacionados con la movilidad sera un factor
fundamental en el cambio de mentalidad de la ciudadania.

La seguridad vial debe convertirse en una prioridad frente a otros factores como la comodidad y la velocidad de
circulacién de los vehiculos. La formacién y educaciéon de toda la ciudadania en seguridad vial sera basica para
reducir la accidentalidad. El objetivo principal de esta medida es la concienciacion, sensibilizacién y formacion de
toda la ciudadania de Gijon sobre la movilidad sostenible y segura cambiando habitos de movilidad,
considerando otros criterios y factores en sus desplazamientos, etc

Descripcion

Esta accion esta relacionada con la actuacion 45 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

(BHEERSS{EVC =Wyl Estrategias para la reduccion del ruido asociado a la movilidad urbana

O Y eIl E1-9.Incidir sobre la conducta de movilidad de la ciudadania. Control y seguimiento

Consolidacion de la oficina municipal de movilidad sostenible creacion del

Accién Observatorio de la movilidad

Cédigo E1.9.2

La Oficina Municipal de Movilidad Sostenible (OMSS) tiene entre sus funciones principales la planificacion y
coordinacion de proyectos y actuaciones en los ambitos de la movilidad sostenible que se desarrollen en el
municipio, asi como el desarrollo de tareas informativas y de comunicacién social con la finalidad de incidir
positivamente en la creacion de una nueva cultura de la movilidad entre la ciudadania gijonesa.

La OMMS sera la responsable de la coordinacion y seguimiento de la ejecucién de las medidas incluidas en el
Plan de Movilidad Sostenible (PMS). En ese sentido el PMS incorpora medidas tanto de infraestructura (donde
sera necesaria la coordinacién con las areas municipales competentes), como medidas de gestion, siendo por
tanto una figura esencial en el periodo de vigencia del Plan, tanto en la necesaria coordinacién, como en la
planificacion, seguimiento y control del grado de ejecucion de las medidas previstas en el Plan.

Descripcion

Correspondera también a la Oficina Municipal de Movilidad Sostenible el desarrollo de iniciativas orientadas a
incrementar la comprension y aceptacion de las actuaciones previstas en el PMS, promoviendo un mayor
conocimiento de los efectos de la movilidad en el medio urbano y favoreciendo el cambio de los habitos de
desplazamiento de la ciudadania hacia los modos mas sostenibles.

Esta accidn esta relacionada con la actuacion 46 del Plan de Movilidad sostenible de Gijon/Xixén 2021-2030

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 46



AcUstica y Telecomunicaciones

\jé"‘ Al Acusttel

11.2.- E2. Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el
ruido en obras y edificacion

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacién

Programa Actuacién | E2.1. Integracion del ruido ambiental y de las infraestructuras de transporte

Accién Reduccion del impacto acustico originado por las grandes infraestructuras viarias

Codigo E2.1.1.

Descripcion

La explotacion y gestién de los ejes viarios en el término de Gijon/ Xixén no sélo es competencia del
Ayuntamiento, sino que estan implicados otros agentes, ya que muchas de estas vias son competencia de otras
administraciones. Se plantea realizar convenios de colaboracion y participar activamente en otros instrumentos
de cooperacion para el control y seguimiento de la elaboracién de los mapas de ruido y de los planes de accioén
asociados a aquellas actuaciones competencia de otras administraciones.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Programa Actuacién | E2.1. Integracién del ruido ambiental y de las infraestructuras de transporte

Accién Reduccion del impacto acustico originado por el ferrocarril

Caédigo E2.1.2

Descripcion

Colaboracion con los organismos competentes de estas infraestructuras para el seguimiento y control de la
elaboracion de los mapas de ruido y de los correspondientes planes de accion de la red viaria a su paso por el
término municipal de Gijon/Xixén y para la reduccion del impacto acustico generado por el ferrocarril mediante el
impulso de medidas como las siguientes:

o Actuaciones para la atenuacion y minimizacion del ruido provocado por las maquinas mediante la
implantacion de sistemas de frenado menos ruidosos, retiro de la maquinaria obsoleta y antigua y
clasificacion de los trenes con una etiqueta acustica en funcién de los niveles sonoros emitidos.

o Seguimiento de los mantenimientos periddico de las vias con el fin de conservarlas en perfecto estado,
eliminando las corrugaciones con trenes amoladores, e instalando asentamientos antivibratorios.

o Redistribucién de los horarios y servicios, disminuyendo la actividad nocturna.

o Reduccién del impacto acustico ocasionado por las maquinas estacionadas con los motores en marcha
minimizando los periodos de parada y alejando los puntos de estacionamiento de zonas sensibles.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Programa Actuacién | E2.1. Integracién del ruido ambiental y de las infraestructuras de transporte

Accién Reduccion del impacto acustico originado por las actividades portuarias

Caédigo E2.1.3

Descripcion

Las actividades portuarias son generadoras de ruido ambiental tanto por el trafico maritimo y por la maquinaria
pesada que se ubica en el puerto como por el trafico de vehiculos pesados asociados a la actividad dentro y
fuera del recinto.

Se propone como medida de mejora una adecuada coordinacién de los procesos de gestion de contaminacion
acustica entre administraciones, con el desarrollo de iniciativas conjuntas de control del medio en el ambito
puerto-ciudad y la firma de convenios de colaboracion y cooperacion para la elaboracion de estudios acusticos y
de planes de actuacion, asi como la ejecucion, control y seguimiento en aquellas acciones que se desarrollen
dentro del municipio.
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Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Programa Actuacién | E2.2. Estudios asociados a planeamiento

Accién Exigencias de estudios acusticos asociados al planeamiento general y desarrollo

Caédigo E2.2.1

Descripcion

Este programa pretende que en los nuevos planeamientos urbanisticos se tenga en cuenta la variable acustica
en la toma de decisiones, segun lo exigido en la normativa vigente, mediante la exigencia de un estudio acustico
que acompafie a los instrumentos de planeamiento en su tramitacion con un contenido minimo y una
metodologia definida.

Se recomienda incluir como anejo de obligada cumplimentaciéon para la tramitacion tanto en instrumentos
promovidos por las entidades publicas como en aquellos instrumentos de iniciativa privada, la comprobacién y
evaluacion del siguiente contenido minimo en materia acustica:

o Caracterizacion de la situacién previa a la ordenacion prevista en el instrumento de planificacion:
- Representacion de los niveles sonoros en la situacion pre-operacional a la aplicaciéon del
instrumento de planificacién atendiendo a los focos sonoros existentes.
- ldentificacion de las fuentes ruidosas existentes, tanto actividades como infraestructuras.
o Caracterizacion de la situacion acustica posterior a la ordenaciéon de acuerdo a los estandares marcados
en la normativa de referencia:
- Zonificaciéon acustica en base a la clasificacién y usos del suelo que se recojan en el
instrumento de planificacion, incluyendo las posibles servidumbres acusticas existentes.
- ldentificacion de las fuentes ruidosas, tanto actividades como infraestructuras.
- Modelizacion de los niveles de ruido que se registraran tras la aplicacion del instrumento de
planeamiento debido, por ejemplo, a nuevos ejes viarios.
- Evaluaciéon del cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en funcién de los usos
previstos del suelo.
- En caso necesario, propuesta de medidas correctoras a adoptar tanto para proteger la
planificacion prevista como para evitar su influencia sobre el entorno.

Mediante la inclusion de este informe acuUstico asociado a la figura de planeamiento en cuestidon se
garantizaria la maxima proteccion acustica de las zonas incluidas en dicho desarrollo.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacién

Programa Actuacién | E2.2. Estudios asociados a planeamiento

Accién Medidas de planificacion urbanistica de areas industriales

Codigo E2.2.2

Descripcion

Las propuestas en materia de planificacion de areas industriales se basan en:
1. Delimitar areas predominantemente industriales para asi facilitar la zonificaciéon acustica y facilitar
el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.
2. Ayudas econdmicas o fiscales para el asentamiento de nuevas industrias o industrias que se
encuentran dentro del casco urbano en las areas industriales anteriormente descritas o en suelos
no urbanizables.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacién

Programa Actuacién | E2.3. Gestion de proyectos acusticos y ensayos

Accién Gestion de proyectos acusticos y ensayos

Codigo E2.3.1

Descripcion

Con esta medida se pretende garantizar el cumplimiento del cddigo técnico de edificacion y de otras normativas
de aplicacion en los tramites de concesion de nuevas licencias urbanisticas. Se propone comprobar que los
proyectos visados incluyen la justificacién del cumplimiento del documento basico HR, proteccion frente al ruido
y, en particular, que el aislamiento acustico de las envolventes de las edificaciones, estan proyectadas
contemplando el ruido en el ambiente exterior.

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 48




\jé"‘ Al Acusttel

AcUstica y Telecomunicaciones

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Accién Control y gestion de la emisién sonora de obras y maquinaria

Caédigo E2.4.1

Descripcion

El objetivo de esta accion es controlar y gestionar las emisiones sonoras producidas por las actividades
relacionadas con las obras de edificacion y las obras publicas en el municipio.

Los ruidos generados por las obras publicas y de edificacion suelen ser motivo frecuente de quejas por parte de
los vecinos que viven proximos a los lugares dénde éstas se llevan a cabo.

Se recomienda realizar controles por parte de los técnicos del Ayuntamiento, tanto programados, como
inspecciones sorpresa, para que se cumpla la Ordenanza Municipal del Ruido. En estas inspecciones se
comprobaria que la documentacion, estado y ubicacion de la maquinaria empleada cumple los requisitos de la
normativa vigente, asi como que se cumplen los horarios de trabajo.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Accién Control municipal en denuncias por ruidos y obras

Caédigo E2.4.2

Descripcion

Durante la ejecucion de una obra puede haber denuncias por parte de los vecinos motivadas por las molestias
que generan los ruidos y vibraciones de dicha obra. A su vez, estas denuncias pueden ser un indicador para la
intervencion y control sobre la obra objeto de las mismas, a fin de comprobar si la maquinaria y horarios se
ajustan a los permitidos legalmente.

Linea Estratégica E2

Estrategias para un desarrollo urbanistico sostenible y lucha contra el ruido en
obras y edificacion

Establecimiento de criterios acusticos puntuables en licitaciones de obras publicas y

Accién P s .
edificaciones de promocién municipal.

Caédigo E2.4.3

Descripcion

Definicion de criterios acusticos puntuables para su inclusion en los pliegos de licitaciones de obras publicas y de
edificios de promociéon municipal con el objeto de favorecer la prevencion de la contaminacion acustica y la
calidad de vida de los ciudadanos. Algunos de los conceptos que se podrian puntuar de cara a las licitaciones
son los siguientes:

o Elaboracion de un estudio acustico del entorno de localizaciéon de las obras en la situacion previa y
postoperacional (una vez ejecutada).

o En el caso de obras de infraestructuras ruidosas, establecimiento de medidas preventivas o correctivas
para proteger a los vecinos frente a las actuaciones objeto de licitacion.

o Propuestas de mejoras para reducir el impacto acustico sobre los vecinos de la zona durante el periodo
de ejecucion de las obras.

o Innovacién acustica o mejoras técnicas en los materiales y soluciones de los sistemas constructivos de
edificios.

o Innovacion acustica o mejoras técnicas en los materiales y soluciones empleados en la obra o edificio.

Propuesta de mediciones acusticas de verificacion de prestaciones adicionales a las establecidas por la
normativa vigente
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11.3.- E3. Estrategias para la mejora acustica de las actividades de ocio

Linea Estratégica E3 | Estrategias para la mejora acustica de las actividades de ocio

Accidén

Potenciar la formacién de la policia local en materia de ruidos

Caodigo

E3.1.1.

Descripcion

Con esta medida se buscan dos objetivos: por un lado, crear un grupo especializado para actuar en materia del
control del ruido de actividades de ocio y, por otro, dar de manera inmediata respuesta a las quejas y denuncias
que presentan los ciudadanos en relacién de las molestias producidas por estas actividades.

Linea Estratégica E3 | Estrategias para la mejora acustica de las actividades de ocio

Accién Gestion de zonas de ocio

Cédigo E3.1.2

En los espacios donde se concentran locales de ocio se propone establecer una serie de medidas para su control
y gestion:

o Control sobre la concesién de nuevas licencias de apertura de actividades potencialmente ruidosas.

o Control sobre la modificacion o ampliacion de actividades, salvo que lleven aparejadas la disminucién de
los valores de inmisién sonora.

o Limitacion de horarios de funcionamiento de las actividades y establecimientos existentes y, si se estima
oportuno, incremento del control policial para asegurar su cumplimiento.

o Imponer a las actividades que se desarrollan en zonas de concentracién de locales medidas correctoras
necesarias para disminuir las molestias a los vecinos, tales como: limitadores de potencia acustica,
medidas de atenuacién y aislamiento acustico, etc.

o Establecer normas mas restrictivas al funcionamiento de nuevas actividades, en caso de que se estime
necesario debido a las caracteristicas de la actividad y del grado de influencia acustica negativa sobre

S los residentes de la zona.

9 o Incrementar la presencia policial en la zona y los controles e inspecciones a los establecimientos
5 existentes, con el fin de minimizar la generacién de molestias en el vecindario.

8 o Evaluar los niveles de ruido ambiental en zonas de ocio y concienciar a publico y hosteleros mediante
(@]

actuaciones como:

- Campanas de medicién y visualizacion de ruido mediante sondgrafos registradores en terrazas
y zonas de concentracion de personas para que los hosteleros que quieran adherirse puedan
concienciar e informar de los niveles de ruido ambiental presentes y por otra parte registrar los
niveles sonoros que se producen.

- Monitorizacion del ruido ambiental de forma que se conozcan los niveles de ruido existentes en
determinadas zonas de ocio y, de esta forma, se puedan disefiar planes concretos de
actuacion para esas zonas.

- Elaboracién de un mapa no estratégico de ruido para las zonas de ocio mas conflictivas de
forma que se obtenga informaciéon mas detallada de la problematica del ruido.

- Desarrollo de campafas de concienciacion y sensibilizaciéon en las zonas de ocio
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Linea Estratégica E3 | Estrategias para |la mejora acustica de las actividades de ocio

Accion Control de actividades de ocio

Caodigo E3.1.3

Descripcion

Con el objetivo de dar cumplimiento a la normativa de aplicacion en materia de ruido en las
actividades de ocio se propone potenciar las siguientes acciones:

o Controles de ruido en fiestas y festejos, de forma que se dé cumplimiento a lo marcado en la
normativa. Valorar la posibilidad de exigir los a promotores de actividades ruidosas que se
realicen en la via publica (festivales, conciertos, actividades con megafonia, etc.) un estudio
acustico predictivo en base a modelizaciones acusticas que garantice el cumplimiento de los
objetivos de calidad acustica y que permita la adopcidon de medidas preventivas y/o
correctivas para la reduccion del ruido generado por la actividad (por ejemplo, analizar a priori
el impacto acustico de alternativas para la localizacion de escenarios y equipos de sonido,
eligiendo las soluciones 6ptimas, etc.).

o Control de actividades musicales mediante limitadores,
o Control de horarios de apertura y especialmente de cierre.

o Control de terrazas en la via publica para revisar el cumplimiento de las autorizaciones
dadas por el Ayuntamiento, de modo que no se cometan irregularidades de horarios, aforo,
ubicacion, etc.

11.4.- E4. Estratégicas para la mejora acustica de las actividades industriales y
comerciales

Linea Estratégica E4 | Estrategias para la mejora acustica de las actividades industriales y comerciales

Programa Actuacién | E4.1. Gestion de estudios acusticos para la mejora de las actividades industriales

Accion Gestion de proyectos acusticos

Cdédigo E4.1.1

Descripcion

Se propone potenciar los controles sobre los proyectos técnicos presentados para la solicitud de licencia para la
realizacién de una actividad susceptible de ser calificada de molesta por ruidos y vibraciones, de conformidad con
el Reglamento de Actividades Molestas, Insalubres, Nocivas y Peligrosas (RAMINP), se ajustaran al Decreto
99/1985 de 17 de octubre del Principado de Asturias, por el que se aprueban las normas sobre condiciones
técnicas de los proyectos de aislamiento acustico y de vibraciones.

Los edificios y locales que alberguen actividades de cualquier naturaleza deberan disponer del aislamiento
acustico que permita cumplir los niveles sonoros maximos admisibles.

Linea Estratégica E4 | Estrategias para la mejora acustica de las actividades industriales y comerciales

Programa Actuacion

E4.2. Gestion de estudios acusticos para la mejora de las actividades comerciales y

de servicios
Accion Control de actividades industriales, comerciales y de servicios
Cédigo E4.2.1

Descripcion

Con esta medida se pretende fomentar los controles de los requisitos generales aplicables a actividades sujetas
a licencia y el cumplimiento de los horarios de obligado cumplimiento en la normativa, asi como la realizaciéon de
inspecciones periddicas para comprobar el correcto funcionamiento y cumplimiento.

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 51




g\jév\ dll Acusttel’

Acustica y Telecomunicaciones

11.5.- E5. Estrategias para la proteccion de zonas tranquilas

Estrategias para la proteccion de zonas tranquilas

E5.1. Actuaciones para la seleccion de las zonas tranquilas urbanas potenciales

Actuaciones para la seleccion de las zonas tranquilas urbanas potenciales

E5.1.1

El municipio de Gijén/ Xixén cuenta con varios entornos verdes susceptibles de ser seleccionados como zonas
tranquilas. Sin embargo, en la actualidad ninguno de estos ambitos esta declarado como zona tranquila frente al
ruido.

Se propone que durante el plazo de vigencia de los planes de acciéon en materia de contaminacién acustica se
defina una operativa que dé como resultado final la declaracién y gestidon de zonas tranquilas en el municipio.

La primera etapa de cara a la declaracion de estas zonas es la seleccién de zonas tranquilas potenciales.
Partiendo de las particularidades del municipio, y con toda la informacién recopilada de los ambitos, se clasifican
aquellas zonas verdes que cumplen con una serie de condiciones y se eligen finalmente aquellas zonas
candidatas.

Estrategias para la proteccién de zonas tranquilas

E5.2. Analisis de las zonas tranquilas urbanas

Andlisis de las zonas tranquilas urbanas

E5.2.1

La etapa de analisis de ZTUs consta de dos estudios o actividades:

o Estudio preliminar
Para la realizacion de este estudio es recomendable acudir a una evaluacién preliminar “in situ”, con el objetivo
de caracterizar el entorno y anotar los acontecimientos percibidos, los elementos que componen el parque y la
delimitacion en Unidades Homogéneas de Analisis (UHASs):

o Descripcion del Parque: En este sub-apartado se realiza una breve descripcidon del parque, con su

respectiva localizacién y fotografias paisajisticas del mismo.

o Subdivisién de las UHAs: La subdivision se debe tomar en base a una serie de criterios:

- Referencias geogréficas y de paisaje,

- Funcionalidad,

- Presencia y distancia a focos de ruido.
Aplicando todos estos criterios se elabora un fichero georreferenciado donde se trazan las diferentes
UHAs. Posteriormente se numeran las UHAs con el objetivo de identificarlas y facilitar el tratamiento de
la informacién de cada una de ellas, asi como el registro de mediciones futuras. Gracias a esta
identificacion se puede evaluar la variacion del ruido en caso de que fuera necesario gestionar la Zona
Tranquila Urbana.

o Calles y avenidas que rodean la zona: El objetivo es analizar la influencia del ruido de las distintas

calles y avenidas que circundan o atraviesan estos espacios.

o Estudio posterior

o Analisis de recopilacion de datos no acusticos: Existen factores no acusticos que son muy

importantes en la evaluacion de la calidad de las ZTUs y deben ser estudiados previamente al analisis
de mediciones de ruido. También se recomienda que en los procedimientos de analisis y gestion de
zonas tranquilas se incluyan encuestas y estudios psicosociales para conocer la percepcion de los
ciudadanos de los ambitos estudiados.

o Mediciones de larga duracion: Es necesario realizar medidas de larga duraciéon con unos requisitos

minimos en cada ZTU para poder analizar el cumplimiento de los objetivos establecidos.

o Mediciones de corta duraciéon: La finalidad de las mediciones de corta duracién es recopilar
informacion acustica de los niveles sonoros durante el analisis “in situ”. Se llevan a cabo en cada una de
las UHAs durante el periodo del dia més representativo en términos del uso que se hace de la zona y
elegido en base al andlisis de las mediciones de larga duracion. Se establecen unos requerimientos
minimos y posteriormente se obtienen conclusiones, quedando explicito si la zona cumple con los
requisitos acusticos para ser designada como Zona Tranquila Urbana.

PLAN DE ACCION EN MATERIA DE CONTAMINACION ACUSTICA DEL MUNICIPIO DE GIJON/XIXON 52



Acustica y Telecomunicaciones

\jév\ Jdll Acusttel’

Estrategias para la proteccién de zonas tranquilas

E5.3. Gestidn de las zonas tranquilas urbanas

Gestién de las zonas tranquilas urbanas

E5.3.1

A la hora de gestionar las Zonas Tranquilas Urbanas o en su defecto las Zonas Urbanas potencialmente
tranquilas, se propone establecer una serie de actuaciones:

o Desarrollar un plan estratégico para conservar la calidad de la zona, en el caso de que sean
determinadas como tranquilas.

o Desplegar un plan para incrementar el valor del area y promocionar su uso.

o Plantear un plan para mejorar la calidad de la zona, estableciendo las medidas a implantar

11.6.- E6. Estrategias de conciencias ciudadana y formacion a trabajadores para la
lucha contra el ruido

Estrategias de concienciacion ciudadana y formacién a trabajadores para la lucha
contra el ruido

E6.1. Fomento de las campafas de concienciacién ciudadana para una movilidad
sostenible

Fomento de las campafias de concienciacion ciudadana para una movilidad
sostenible

E6.1.1

El trafico rodado y, en particular, el vehiculo privado, es el emisor acustico responsable de un elevado porcentaje
de la contaminacion acustica del municipio. Ademas de las estrategias y politicas orientadas a reducir el trafico
rodado en la ciudad, en el plan de accién contra la contaminacién acustica se propone como linea de actuacion la
concienciacion y sensibilizacion por parte de los ciudadanos de la necesidad de cambiar los habitos de movilidad
hacia otros mas sostenibles y respetuosos con el medio ambiente.

Algunas de las acciones que se plantean son las siguientes:

o Estrategias integradas de informacién para sensibilizar a las personas sobre los efectos negativos del
trafico motorizado particular y los efectos positivos de circular en bicicleta, a pie y en transporte publico,
incluidos los efectos para el medio ambiente y la salud.

o Elaboracion de guias de buenas practicas ambientales para sensibilizar a la poblacion de la
problematica de la contaminacién acustica asociada al trafico.

o Campanas de promocion y marketing dirigidas a promover la sensibilizacion frente al ruido ambiental en
el ambito de la movilidad sostenible: medios de transporte sostenibles como el transporte publico,
modos de transporte no motorizados, vehiculos de bajas emisiones sonoras, uso acompafado de
vehiculos, etc.

o Celebracion de actos y campafias para consolidar la imagen del transporte publico y del transporte
alternativo a pie o en bicicleta.

o Actos publicos como pueden ser convertir provisionalmente calles principales en zonas peatonales,
celebrar jornadas sin coche, aplicar medidas de velocidad cerca de los colegios, realizar actividades de
uso de la bicicleta en las calles de la ciudad, etc.

o Creacion de foros sobre movilidad, como herramienta de comunicacién para lograr el respaldo de la
poblacién con vistas a las politicas de gestion planeadas.
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Estrategias de concienciacion ciudadana y formacién a trabajadores para la lucha
contra el ruido

E6.2. Campanias escolares

Campafas escolares

E6.2.1

Fomento de la formacién en materia de ruido a escolares, con el objeto de:

o Sensibilizar y concienciar a la comunidad escolar sobre los valores que contiene la lucha
contra el ruido en los habitos de movilidad.

o Difundir informacién y buenas practicas sobre cémo combatir el ruido ambiental de los
medios de transporte.

o Fomentar una movilidad sostenible entre la comunidad escolar.

Realizar campanfas para la sensibilizacion de los escolares es fundamental para garantizar una buena
educacion ambiental para las generaciones futuras.

Estrategias de concienciacion ciudadana y formacién a trabajadores para la lucha
contra el ruido

E6.3. Campanas en zonas de ocio nocturno

Campafas en zonas de ocio nocturno

E6.3.1

Una de las actuaciones de esta linea estratégica es la creacion de un plan de concienciacion,
sensibilizacion y control del ruido dirigido a los hosteleros y a los usuarios de las actividades de ocio.
Para llevar a cabo este plan de sensibilizaciéon se proponen las siguientes medidas:

o Mesa de sensibilizacién frente al ruido de las actividades de ocio: Seria una mesa liderada por
el personal municipal, en el cual participarian todos los agentes implicados, especialmente los
hosteleros y los vecinos.

o Desarrollo de un cddigo de buenas practicas y de un sello identificativo para los locales
concienciados con el ruido que se adhieran a la campana

o Desarrollo de otras acciones vinculadas a la campana de concienciacion: campafias de
concienciacion a pie de calle con reparto de documentacion y merchandising, actuaciones en
la via publica para la concienciacién frente al ruido (mimos, teatro en la calle, etc.).

o Monitorizacion del ruido en espacios abiertos (terrazas, plazas concurridas, etc.) con
sonografos registradores que informen en tiempo real de los niveles de ruido presentes.

Estrategias de concienciacion ciudadana y formacién a trabajadores para la lucha
contra el ruido

E6.4. Formacién a profesionales

Formacion a profesionales

E6.4.1

Se propone realizar campafias para formar en la prevencion de ruido a los profesionales y personal de la

administracion que realice tareas en la via publica susceptibles de generar molestias con el objeto de que se

apliquen las mejores técnicas para la minimizacién del impacto del ruido sobre la poblacion.
Se plantean actuaciones como jornadas de formacion y cursos orientados, entre otros, a los siguientes

colectivos:

o Conductores autobuses o de vehiculos de recogida de residuos, con campafias de conduccion
respetuosa y ecoldgica, de forma que se minimicen los niveles de ruido.

o Empleados de labores de jardineria, con jornadas que ayuden a disminuir el ruido de la maquinaria y
programacion de los trabajos para minimizar las molestias a los vecinos.

o Conductores de vehiculos de urgencia y asistencia sanitaria, con campafas de sensibilizacién frente al
ruido.

o Trabajadores vinculados a las labores de carga y descarga, con formacion de buenas practicas.
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11.7.- E7.Estrategias en otros servicios de gestion municipal para la mejora frente al
ruido

Estrategias en otros servicios de gestion municipal para la mejora frente al ruido

E7.1. Actuaciones para la mejora acustica del servicio de recogida de residuos
soélidos urbanos

Actuaciones para la mejora acustica del servicio de recogida de residuos sélidos
urbanos

E7.1.1

Las actividades de recogida de residuos son actividades generadoras de molestias por ruido que ademas suelen
realizarse en gran medida en horario nocturno, periodo en el que se magnifican los ruidos generados. Por ello es
importante eliminar o minimizar las emisiones acusticas y el impacto que pueda producir sobre la poblacién.
A continuacion, se presentan una serie de medidas con el fin de contribuir a la reduccion de los niveles de
ruido de estas actividades:
o Valorar la posibilidad de adoptar sistemas de recogida de RSU menos ruidosos que los métodos
actuales.
o Incentivar el empleo de camiones mejor insonorizados y contenedores de carga menos ruidosos.
o Incentivar el uso de vehiculos hibridos o eléctricos.
o Optimizar los horarios. Los puntos y las rutas de recogida de residuos contemplando la variable
acustica.
o Realizar auditorias acusticas rutinarias que incluyan la revision de los vehiculos y maquinaria empleada.
o Incluir en los pliegos de contratacion del servicio y de la compra de maquinaria criterios puntuables que
minimicen el impacto acustico de la actividad.

Estrategias en otros servicios de gestidon municipal para la mejora frente al ruido

E7.2. Actuaciones para la mejora de los servicios de limpieza viaria

Actuaciones para la mejora de los servicios de limpieza viaria

E7.2.1

Algunas de las medidas que se podrian emplear para la mejora acustica de los servicios de limpieza:

o Exigencia del cumplimiento de lo especificado en el RD 212/2002 y en el RD 534/2006 por el que se
modifica el decreto anterior, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas.

o Mejora acustica mediante la sustitucion de vehiculos con motores tradicionales por otros con motores
hibridos o eléctricos.

o Fomentar el estudio y control de los niveles de emision sonora de la maquinaria vinculada a la limpieza
viaria.

o Control y adecuacion del mantenimiento de los vehiculos de la flota mediante revisiones periédicas,
incluyendo test de emisiones sonoras.

o Empleo de silenciadores adecuados para los motores de la maquinaria mas ruidosa.
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Estrategias en otros servicios de gestidon municipal para la mejora frente al ruido

E7.3. Actuaciones para la mejora de los servicios de jardineria

Actuaciones para la mejora de los servicios de jardineria

E7.3.1

En las actividades de jardineria se emplea maquinaria (segadoras, motosierras, cortacésped, sopladoras, etc.)

que genera niveles sonoros elevados y molestias sobre la poblacién.

Con el objeto de combatir el ruido asociado a esta actividad se proponen las siguientes actuaciones:

o Exigir del cumplimiento de lo especificado en el RD 212/2002 y en el RD 534/2006, por el que se
modifica el RD anterior, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas a
determinadas maquinas.

o Empleo de maquinaria eficiente segun los criterios acusticos, y contemplar la obligatoriedad de realizar
un mantenimiento preventivo adecuado de la maquinaria, incluyendo tests de emisiones sonoras de
vehiculos en actividad tales como segadoras, sopladoras, etc.

o Empleo de silenciadores para los motores de la maquinaria ruidosa utilizada.

o Sustitucidon de maquinaria ruidosa por nuevos modelos en los que la potencia acustica generada sea
menor.

o Evitar en la medida de lo posible los horarios nocturnos y las primeras horas de la mafiana, ya que es en
esta franja horaria donde se perciben y molestan mas las emisiones acusticas procedentes de la
maquinaria empleada.

o Planificar convenientemente la actividad en los entornos de edificios sensibles (centros educativos y
sanitarios) para minimizar las molestias en los horarios mas criticos.

12.- Estrategia a largo plazo

La estrategia a largo plazo, plazo superior a 5 afos, debe ser continuar trabajando en las siete lineas
estratégicas de trabajo definidas, ya que la tendencia debe ser hacia una reduccién de los niveles acusticos
hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica que sean de aplicaciéon en cada area del municipio, asi
como la proteccion de zonas tranquilas y espacios publicos al aire libre, cosa que no se resuelve en un

plazo de cinco anos.

13.- Informacion econdmica

En la situacion actual no es posible concretar un presupuesto para el desarrollo del Plan de Accion, siendo
voluntad del Ayuntamiento de Gijén/Xixén poder disponer de la mayor cantidad de recursos posibles para

la lucha contra la contaminacion acustica.

14.- Disposiciones previstas para evaluar la aplicacion y los
resultados del Plan de Accién

El sistema de gestion propuesto para el Plan de Accién incluye una sistematica para la evaluacién y
seguimiento de las medidas presentadas, basada en una serie de indicadores para valorar la evolucién de
las medidas propuestas y para soportar la toma de decisiones. Su seguimiento y actualizacion permitira
contrastar la validez de las actuaciones planteadas e identificar la necesidad de ajustes o de acciones

complementarias a las presentadas.
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A nivel global, no se tiene duda que la préoxima actualizacion del Mapa Estratégico (actualizacién prevista
segun la legislacion cada 5 afios) también ofrecera una valoracion de los resultados obtenidos tras la

aplicacion de este Plan de Accidn en materia de contaminacion acustica del municipio de Gijén/Xixén.

15.- Equipo de trabajo

AYUNTAMIENTO DE GIJON/XIXON

Direccién del Estudio

Concejalia de Medioambiente y Movilidad, siendo el responsable del contrato el Jefe de Servicio de Calidad

y Vigilancia Ambiental del Ayuntamiento de Gijon/Xixén.

ACUSTTEL

Autores del Estudio

¢ Juan Luis Aguilera de Maya. Coordinador del Estudio, Ingeniero Técnico de Telecomunicaciones,
25afios de experiencia

+ Rubén Gonzalez Garcia, Jefe de Equipo, Ingeniero Industrial especialidad en Medio Ambiente, 18
afos de experiencia

¢ Jaume Aguilella Segura, Ingeniero Técnico de Telecomunicaciones, 15 afios de experiencia,

+ Belén Sanabre Serrano, Ingeniero Técnico de Telecomunicaciones 14 afios de experiencia

+ Sergio Bono Mira, Ingeniero Técnico de Telecomunicaciones, 20 afios de experiencia,

¢ Francisco Caba Pasada, Técnico de Laboratorio, 17 afios de experiencia

+ Vincent Marant, Doctor Ingeniero Industrial, 21 afios de experiencia,
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